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Tous vehlcules agraires ordinaires et basculants, remorques semi-portées tous modéles, épandeurs-
déchargeurs a convoyeur continu hydrauhque_

NOTICE D’INSTRUCTION
ET D’ENTRETIEN DES
REMORQUES
AGRICOLES



Les Ets LEGRAND vous remercie de votre confiance. Vous trouverez a travers ce manuel d'instruction
et d'utilisation des informations qui vous permettront de bien connaitre votre véhicule et, par la méme,
de bénéficier pleinement, et dans les meilleures conditions d'utilisation, de toutes les fonctionnalités.

Les quelques instants que vous consacrez a la lecture de ce manuel seront frés largement
compensés par les enseignements que vous en tirerez, les fonctionnalités que vous y découvrirez.

Si certains points restaient encore obscurs, contactez-nous.

La description des modéles, déclinés dans ce manuel ; a été établie a partir des caractéristiques
techniques connues a la date de conception de ce document.

Veuillez-vous tenir informé des évolutions de cette notice sur notre site internet : www.sa-
legrand.com avant toute nouvelle utilisation de votre véhicule.

T de véhicule :

Numéro de série du véhicule :

Date de livraison :
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1)SECURITE

Généralités

Ce symbole est la pour votre sécurité. Dés que vous l'apercevez, soyez trés vigilant puisqu’ily a
desrisques de blessures. Prenez des précautions et soyez trés attentif.

RESPECTER LES CONSIGNES APPOSEES SUR LE VEHICULE AUX ENDROITS
A RISQUE

Maintenez les affichettes en bon état et remplacez-les si elles sont abimées.

- Apprenez le fonctionnement de la machine et formez préablement les personnes qui
Uutiliseront.

- Entretenez votre machine. Attention lors d’éventuelles modifications de votre part,
veillez a ce qu’elles soient autorisées par les Ets LEGRAND.




Pour tous travaux d’entretien et de maintenance a des hauteurs
supérieures a 1 metre, il est impératif d’utiliser un matériel adapté
conforme aux normes CE type Nacelle.

Recommandations

Recommandation importante

Avant toute mise en service d’un véhicule neuf ou d’occasion, controler impérativement le
fonctionnement et le débattement des essieux fixes et suiveurs. Vérifier notamment que les
roues ne viennent pas en aucun cas en contact avec des éléments du chéssis, de la suspension
ou des accessoires (commande de freinage par exemple, vérins, vases, etc ...).

Pour que les garanties et la longévité des véhicules soient optimales, il est impératif 1 fois par an
que le véhicule soit controlé et ramené chez le concessionnaire agrée par le constructeur ou
directement chez le constructeur. Les points essentiels de fonctionnement, pour la sécurité des
personnes doivent faire 'objet d’un controle STRICT ( vérin de bennage, attelage, freinage,
pneumatique, soudures, etc...). Un rapport de contrdle doit nous étre transmis dans les 48
heures qui suivent Uintervention.

Nous rappelons que les frais de rapatriement (transport) ainsi que la main d’ceuvre ; et le
changement des pieces usées ou détériorées sont a la charge du client.

Tout manquement a ces recommandations entrainera de plein droit, la fin des garanties et
dégagera notre responsabilité totale en cas d’accident.



Recommandation générale d’utilisation

- Ne transporter personne dans la remorque.

- Enfonctionnement, respecter un périmétre de sécurité de 15 meétres
autour du véhicule.

- Respecter le PTAC du véhicule.

- Respecter la vitesse autorisée par le véhicule.

- Ne pas travailler dans des conditions de dévers quelques soit le type de
revétement ( sec, abrasif, glissant, gras) afin d’éviter le retournement du
véhicule.

- Lors d’une crevaison ou d’'un changement de vérin, veuillez passer par un
spécialiste ou un établissement spécialisé pour la réparation.

- N’approchez pas des piéces d’entrainement ou d’articulation.

- Pour les transmissions par cardan, se référer au livret fournis avec le
véhicule.

- Protéger les enfants en les écartant du véhicule.

- Adaptez votre vitesse selon les conditions et formes de la route.

- Ne jamais rouler avec la porte ouverte.

- Lutilisation de Uessieu suiveur doit se faire a une vitesses faible (risque
de chavirage).
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- Ligne a haute tension ou electrique :

Interdiction formelle de benner sous une lighe ou a proximité.

=
[

- Danger en cas de foudre.

En cas de foudre, veuillez vous éloigner du véhicule si celui-ci n’est pas attelé.

- Périmetre de sécurité :

Lors du fonctionnement de la machine, une distance de 15 métres autour de celle-ci doit étre
respectée.

En aucun cas, une personne doit se trouver dans ce périmétre de sécurité




- Respecterle PTC du véhicule:
Le PTC du vehicule est le Poids Total Chargement, il correspond au PTAC du véhicule sur
lequel il faut déduire le poids a vide.

Selon les equipements du véhicule, le poids a vide peut varier. Se référencer au poids a
vide sur la carte grise (rep.G1) et le déduire du PTAC ( Charge sur la plaquette rep. A-1, A-

2, A-3et A-0).
Exemple : PTAC 24 000kg ( somme de A-1, A-2, A-0), Poids a vide : 6 500kgs (G1)
PTC =24 000- 6 500
PTC=17 500 kgs

Plaque située a l'avant droit du veéhicule

o

EN CAS DE SURCHARGE, VOTRE RESPONSABILITE SERA ENGAGEE EN CAS
D’ACCIDENT, DE CONTROLE OU D'AVARIES TECHNIQUES

- Vitesse autorisée : s l “,
i 0
\

Votre véhicule est composé des composants qui font U'objet d’'une homologation a une
vitesse de 25 ou 40km/h selon ses caractéristiques.

Cette vitesse doit étre respectée méme si le véhicule tracteur a une vitesse
supérieure.

La réaction et la distance au freinage en sera allongée, le comportement de 'ensemble
agricole en sera modifié.

LE NON RESPECT DE LA VITESSE ENTRAINERA UNE MAUVAISE CONDITION
D’UTILISATION.
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- Fluides

Evitez le contact des fluides a haute pression. Ils peuvent vous percer la peau et causer
des blessures graves.

Libérez la pression avant de débrancher les conduites hydrauliques. Resserrez tous les
raccords avant de remettre la pression.

Recherchez les fuites a 'aide d’un morceau de carton et protégez-vous ainsi que vos
mains.

En cas d’accident, consulter un médecin. La chirurgie devient obligatoire si la peau est
percée par un fluide.

N’approchez pas des piéces d’entrainement ou d’articulation.

10



Protégez les enfants en les maintenant a l’écart.

Ne les laisser pas se servir de la machine ou monter dans la machine ou sur les
accessoires.

A DANGER 4\ DANGER

Pour éviter de basculer ou de perdre le contrble de la machine, ralentissez quand vous
avancez sur des pentes ou lors de virage serré.

Faites attention quand vous changez de direction sur une pente.

Montez et descendez dans le sens de la pente et non pas en travers.

En aucun cas, la benne doit &tre levée ou en partie lors que le véhicule roule. Tout
bennage doit s’effectuer véhicule a Uarrét sur un sol dur et plat.

Avant de repartir, la benne doit étre entierement baissée.

Montage ressort parabolique

Un véhicule équipé en ressorts paraboliques réagit différemment par rapport a un
ressort multi-lames au point de vue de la souplesse, du bennage ainsi que dans les
virages.

Porte hydraulique ou automatique.

Ne jamais circuler sur route, en chantier ou en champs avec la porte levée.

11



Essieu suiveur.

e\

- Alamise en service du véhicule, veillez a ce que les protections des tiges du
vérin soient enlevées, ce non-respect endommagera les joints d’étanchéité et
aucune garantie ne sera accordée en cas de dommage de ces joints

Protections a enlever (x2 par vérin)

- Vérifier REGULIEREMENT (1 fois/mois) le serrage de la vis de butée de
braquage en fonction de la charge du véhicule et de la pression des
pneumatiques (vis située de chaque c6té du suiveur au niveau de
Uarticulation).

- Risque de CHAVIRAGE.

- Lutilisation de l’essieu suiveur doit se faire a vitesse réduite inférieure 8 5
km/h;

- Pour desvitesses supérieures a 5 km/h, il est impératif de bloquer celui-ci en
maintenant la pression des vérins de blocage par le circuit hydraulique du
tracteur.

Code couleur des flexibles et fréquence de vérification.
Afin de vous aider en ce qui concerne les flexibles hydrauliques, un collier de
couleur est mis en place pour différencier les différents organes auxquels ils
correspondent suivant le tableau ci-dessous.
Le flexible avec 2 colliers rouge sert a Uouverture de la porte.— %
Le flexible avec 2 colliers jaune sert au blocage du vérin de suiveur %

Le flexible avec 2 colliers noir sert a la descente de la béquille |
Ce tableau se situe sur la face avant gauche du véhicule.

Rt

Pour les flexibles hydrauliques, un controle complet doit étre effectué tous les mois

En cas DE FUITE DE FLEXIBLE, vous rapprocher d’un de nos concessionnaire ou de notre
établissement directement.

Tout manquement a ces recommandations entrainera de plein droit, la fin des garanties et
dégagera notre responsabilité totale en cas d’accident.

12
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Contréle du serrage des roues.

Ne jamais utiliser de clés a chocs pour achever le serrage car le couple de
serrage peut atteindre une valeur incontrolable.
Le serrage des écrous de roues doit étre effectué en diagonale et avec une clé
dynamomeétrique.
Dans le cas de serrage a aide d’outils portatifs (visseuse pneumatique a
controle dynamométrique par exemple) il est impératif de régler ces outils de
maniere a respecter précisément les couples de serrage.
Dans le cas contraire les axes de roues et écrous de roues peuvent subir une
surcharge qui peut conduire a leur détérioration voir leur rupture.
Effectuer un controle et un serrage des écrous de roue apres :

- Lapremiére utilisation

- Le premier parcours en charge

- Les premiers 100km

- Tousles mois

Pour les serrages, veuillez vous reporter sur ce manuel de la page 52 a 54 selon votre
modele d’écrou ou nous consulter.

Contrdle des pneumatiques

—

Veuillez controler la pression des pneumatiques régulierement en respectant
la pression indiquée sur le pneumatique. En cas de doute veuillez nous
consulter ou vous rapprocher aupres du manufacturier.

Attention, une pression non conforme peut entrainer une détérioration du
pneumatique, un éclatement, un retournement au bennage, un mauvais
comportement du véhicule et un risque d’accident corporel.

Votre responsabilité sera engagée et non la notre.

En cas de crevaison, confiez votre véhicule a une personne spécialisée ou a
un établissement spécialisé pour la réparation.

13
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Attelage du véhicule.

ATTENTION, avant 'accrochage de la remorque sur le tracteur, veuillez ne pas stationner
autour de la machine et dans les angles morts.

Veuillez également vous référer au manuel d’utilisation du tracteur pour un
arrimage conforme.

Une fois attelée, veuillez éteindre le moteur de celui-ci et brancher le cardan qui
permettra d’entrainer la levée de la machine.

Veuillez aussi raccorder convenablement le circuit hydraulique de la remorque a celui
du tracteur par Uintermédiaire de la valve.

Pression : 80 bars d’utilisation.

14



2)MISE EN MARCHE DE LA MACHINE

Point a vérifier avant Uutilisation.

- Aucune ampoule ne soit grillée.

- Faire un essai de la pédale de frein du tracteur de maniere a vérifier que cela
fonctionne et que les freins de la remorque agissent.

- Le serrage des roues et pression de gonflage des pneumatiques (voir page 99)
pour les véhicules équipés de pneumatiques MICHELIN, un autocollant est
présent sur le c6té de la benne au-dessus de celle-ci.

Pressions de gonflage et charges parpneu (en kg)

pour REMORQUES AGRICOLES
600/55R26,5 165D TL CARGOXBIB
1.0 bar 1.8 bar 2.4 bars 3.2 bars 4,0 bars
25km/h 3560 5290 6590 7365 3140
40km/h 3100 4570 5670 6335 7000

E,;.ﬂ, MICHELIN

Attention, les grilles de protection des feux ne servent uniquement que sur
chantier mais pas pour circuler sur la voie publique.

- Le serrage des brides : fleche, bogie, essieu. (voir schéma << serrage des
brides >>.

- Que le cable de fin de course reliant le vérin au compresseur soit
correctement serré et que lors du bennage, celui-ci décompresse le
compresseur de maniere a éviter que le vérin ne se mette en butée de fin de
course.

- Le serrage des boulons des réhausses. (voir page 28)

- Tous les serrages des boulons.

- Vérifierimpérativement 'état d’usure de 'anneau d’attelage et le jeu de celui-
ci, le changer si nécessaire. Celui-ci doit correspondre a la norme ISO 5692
correspondant aux spécifications de la machine. (voir paragraphe page 33 <<
vérification de ’'anneau d’attelage >>). Dans tous les cas, changement
impératif tous les 2 ans.

- Vérifier régulierement le serrage des axes (fleche, bras de porte, téte du vérin,
de bennage). Veuillez mettre le véhicule en sécurité avant toutes
manipulations.

- Vérifier la notice d’attelage et les capacités techniques tracteur attelé (se
référencer a la notice d’utilisation du tracteur).

15



3)ARRET DE LA MACHINE

La machine doit étre impérativement vide.

Le véhicule doit étre sur un sol plat et dur (macadam).

Le tracteur et la remorque doivent étre parfaitement alignés.

Serrer la crémaillere de frein et le frein de parking a8 manivelle de maniere a
stopper le véhicule ou le laisser au repos.

Débrancher U'ensemble des éléments attachés au tracteur (flexibles, cardan).
Mise en place de la béquille.

Décrocher le tracteur en douceur sans-a-coup, vous assurer que personne ne
se trouve dans la zone de décrochage.

16



4)CAPACITE DE LA MACHINE

Eviter les surcharges.

Nos machines sont prévues et décrites suivant nos notices descriptives et papiers des
mines fournis avec elles.

Les longueurs, largeurs et dimensions sont respectées et les tonnages affichés sur les
plaques des mines doivent étre impérativement respectés.

Ne tenir compte que du PTAC, toutes options viennent en déduction de la charge utile.

En cas de non-respect, le constructeur ne peut étre tenu pour responsable des
incidents engendrés par ces négligences.

NOTA : Des surcharges répétées entrainent une détérioration de la remorque et les
garanties ne marcheraient pas.

Répartitions des charges.

Charge uniformément
répartie

Toute charge doit étre répartie de fagon uniforme sur toute la surface du véhicule.

En cas de non-respect de ces recommandations, aucune garantie ne sera
appliquée.

Tableau de densité approximatif des principaux produits susceptibles d’étre
transportés.

AVOINE 520 Kg/m® *MACHEFER 720 Kg/m®

BETTERAVE 700 4900 Kg/m® *TERRE HUMIDE 1 260 Kg/m®
BLE 770 Kg/m’ BOUE 1 800 Kg/m’
MAIS 720 Kg/m® *GRAVIER 1 800 Kg/m’
ORGE 650 Kg/m’ *PIERRES CASSEES 1 560 Kg/m®
BOIS 460 a 770 Kg/m’ *SABLE SEC 1 500 Kg/m’
FUMIER 500 a 800 Kg/m® *BETON HUMIDE 2 400 Kg/m®

*TP : travaux publics (bennes uniquement congues pour le TP) type TP 2100
17



EN CAS DE DOUTE
CONTACTEZ-NOUS !

- Répartition des charges : Veuillez ABSOLUMENT respecter le PTAC du
véhicule ainsi que la répartition des charges sur 'ensemble du véhicule. Une
charge doit étre uniquement et impérativement homogene et repartie
uniformément sur toute la surface du véhicule.

- Enaucun cas une charge ne doit se situer localement en un point précis. Cela
entraine de fagon irrémédiable la destruction du véhicule et toutes les
garanties.

- Enaucun cas, n’effectuez pas des travaux lorsque la remorque est levée sauf
si la caisse est calée soit par le bras, soit par un autre dispositif extérieur, de
maniere a retenir celle-ci en cas de rupture de flexible.

- Serrage des brides : Veuillez régulierement resserrer les brides de fleche, du
bogie, des essieux.

Veuillez trouver ci-joint les caractéristiques techniques et les notices
d’instruction ou d’utilisation des éléments (Annexes |, II, llI, IV, V, VI, VII, VIII,
1X).

PS : Sivous avez des doutes sur l’entretien ou notices techniques du véhicule,

n’hésitez pas a contacter notre service apres-vente pour tous
renseignements.

18



S)UTILISATION, ENTRETIEN ET NOTICE
TECHNIQUES

- Utilisation d’un véhicule pour transport agricole.

S’agissant d’un véhicule agricole, Uusage et lutilisation de celui-ci est uniquement
propre pour le transport de matiere agricole.

Notre GARANTIE exclut : le transport de terre, gravats, sable, etc...et tout ce qui
concerne les travaux publics.

- Nettoyage du véhicule.

Veuillez utiliser votre remorque dans des conditions normales d’utilisation et entretenir
celle-ci : Nettoyage Régulier.

|| est vivement déconseillé de laver votre remorque avec un laveur haute
pression de type Karcher ou autre.

Notre garantie constructeur cessera de fonctionner sur les peintures en cas d’utilisation
de nettoyeur haute pression.

19



- Entretien du véhicule.

Apres utilisation, mettez la remorque dans un endroit sec pour la préserver de la
corrosion. Il est vivement déconseillé de nettoyer le véhicule le 1°" mois qui suit la
livraison de celle-ci.

ILexiste sur les remorques de nombreux graisseurs.

Ci-dessous, vous trouverez le nombre de graisseur pour les différentes parties du
véhicule

- 2 graisseurs au basculement arriere du véhicule sur les bagues de
basculement.

- 2graisseurs sur la téte de vérin.

- 1 graisseur sur le frein de parking.

- 2 graisseurs sur les bagues de porte oscillo-battante.

- 2graisseurs sur les bagues d’articulation de la fleche.

- 2graisseurs sur les bagues de rotation des bras de porte du véhicule.

- 2graisseurs sur les paliers de vérin. Poury accéder, levez la remorque a
moitié et la rabaisser sur le bras articulé de maniere a caler la caisse.

- 1 graisseur si anneau type K80.

- 2 graisseurs sur palier/axe si train roulant type Bogie.

- 6 graisseurs sur un essieu fixe.

- 12 graisseurs sur un essieu suiveur ou directionnel forcé.

- 16 graisseurs sur un essieu autodirecteur.

)|l faut surtout ne jamais effectuer des travaux lorsque la remorque est levée
a moins que la caisse soit calée par le bras ou par un dispositif extérieur de maniere a
retenir celle-ci en cas de rupture de flexible.

Pensez a resserrer les brides de fleche, de bogie et d’essieu régulierement.

Resserrer régulierement tous les boulons et écrous et, vérifier ’état des goupilles et des
axes de fagon périodiques.

Lors du stockage du véhicule, veuillez graisser les tiges des vérins de porte hydraulique,
bennage et suiveur.

En cas de non-respect de ces instructions, nous déclinons toutes responsabilités
pour les dégats occasionnés.

20



6)SECURITE DU SYSTEME DE FREINAGE

// \ IMPERATIFS avant Uutilisation de votre véhicule
)

- Vérifier la tension du cable de rupture (rep 1).

- Vérifier régulierement le serrage des serre-cables (rep 6).

- Procéder a la mise en place d’un nouveau céble de rupture ou céble de frein
en cas de dégradation de celui-ci.

- Changer le cable de rupture tous les 3 mois (rep 1) et le cable de frein tous les
2 ans (rep 3).

- Réaliser régulierement le graissage du frein de parking (rep 4).

Rep 3 - cable de frein

Rep 6 - serre-cable

Rep 4-frein de parking

Rep 5-vérin
de frein

Rep 1-Cable de rupture

—

Fixer sur le tracteur

Rep 2-frein de
rupture

Frein de parking

Graissage regulier

Le frein manivelle ne doit étre utilisé en tant que frein de parking de la remorque et, peut
eéventuellement servir de rattrapage de jeu de cable.

Graisser régulierement le frein de parking.

21



Tracteur et attelage :

Assurez-vous que le tracteur utilisé peut supporter la charge utile de la remorque.

TRACTEUR  «— /—L\—O_‘b REMORQEE

Le céble de rupture fragile doit étre relié au véhicule tracteur sur 1 point fixe et solide
pour assurer le dispositif de freinage automatique en cas de rupture d’attelage.

Vérifier régulierement la tension de céble de rupture.

Frein de rupture (rep 2) :

Afin d’assurer le bon fonctionnement du systéme de frein de stationnement, vérifier la
position de la gachette (photo ci-dessous).

Tendeur de cable

Position a respecter de la gachette

22
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Cable de frein :

Serre-cable

Assurez-vous de maniere réguliere que le cable de frein est tendu et vérifier le serrage
des serre-cables de tout le systeme de freinage. En cas de dégradation du cable de
rupture ou du cable de frein, procéder a la mise en place d’un nouveau cable (le cable

de rupture est a changer tous les 3 mois tandis que le cable de frein est a changer tous
les 2 ans).

23
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/) REGLAGE DE LA FLECHE HYDRAULIQUE

Etape 1: Assurez-vous que le robinet

de la pompe a main soit fermé

Etape 2 : Tournez la vanne 3 voies pour alimenter la suspension de fleche

24
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Etape 3: Tournez la vanne % de tour pour ouvrir le circuit (3 ce moment la pression
indiquée par le manometre va augmenter)

2 cas possible :

Vous souhaitez baisser la pression dans la suspension de fleche = dans ce cas il faut
ouvrir le robinet de la pompe a main.

Vous souhaitez augmenter la pression dans la suspension de fleche - dans ce cas,
robinet de la pompe a main fermé, il faut actionner la pompe avec le levier pour faire

augmenter la pression, la pression augmentera des que la fléche sera en contact avec
Uaxe.

Remarque : La pression recommandé a obtenir au manometre est de 40 bars.

25



Dans le cas ou le but de Uopération est de régler la hauteur de fleche, il faut atteler la
benne a un tracteur, ouvrir le robinet de la pompe a main, les vérins de fleche vont alors
se rétracter. Puis il faudra changer la position de l’axe se situant sous la fleche pour
obtenir la hauteur souhaitée. Une fois U'opération effectuée, il vous faudra remettre de la
pression dans le circuit, en se référant au procédé indiqué ci-dessus « Vous souhaitez

augmenter.... suspension de fléeche »
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8) REGLAGE DE LA BARRE ANTI-

ENCASTREMENT ( BAE)

La BAE est réglable en hauteur et en profondeur.
En cas de besoin de régler la BAE, apres avoir desserrer les boulons, assurez-vous que
le réglage respecte les dimensions maxi admissibles.

La hauteur maxi admissible est de 550mm/sol et la profondeur maxi est de 330mm
par rapport a Uarriere du véhicule.

Apres réglage, assurez-vous de bien resserrer les boulons. Attention au risque de
pincement des doigts entre la liaison support / barre.

Profondeur maxi de
330mm par rapport a
Uarriere du véhicule

Hauteur maxi de 550mm /sol
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9)REHAUSSE

- Serrage des boulons de réhausse de coté.

Ecrou de
serrage

Attention aux risques de pincement lors de la manipulation des réhausses
- Serrage des boulons de réhausse de porte.

\ \

Attention aux risques de pincements ou Veillez au bon serrage des
d’écrasement lors de la manipulation des boulons de fixation des rehausses |
rehausses sur leurs supports
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- Montage réhausse céréaliére.

U de tole biais

Crochet rehausse
céréaliére

Tube montant de cadre

Rehausse cerealiere

Pour monter la réhausse céréaliere, glisser la réhausse dans le U soudé sur la tole biais
a larriere du véhicule, placer le crochet dans le tube du montant de cadre.

La réhausse céréaliere ne doit étre utilisée uniqguement pour les céréales. Laisser
impérativement la réhausse céréaliere pour assurer 'étanchéité de l’arriere du véhicule.
Enlever la réhausse céréaliere pour les betteraves, pommes de terre, etc...).

- Réhausse ensilage ou double hausse.

Portes automatiques ; Avant le bennage, veuillez ouvrir les 2 portes arriere
manuellement et raccrocher celles-ci avec les supports prévus a cet effet sur les cotés
de caisse.

NB : Il est conseillé pour les réhausses ensilages ou doubles hausses, le montage d’une
porte hydraulique (se référer aux options du tarif).

Les doubles réhausses ne servent qu’exclusivement pour les produits volumineux type
ensilage.
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10)BRAS AUTOMATIQUE

- Ensemble bras et bielle :

Axe 1

Axe 2

- Point de graissage de Particulation du bras :

~ Le graissage de I'axe d’articulation .
s’effectue par le haut et 4 I'intérieur du
bras
Le graisseur est visible en accédant a

Vintérieur de a benne.
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- Bielle de bras double position :

Fixe sur le bras

-«

Ensemble bielle

Biellette débrayable

" 2
i st
wne ept Dian
A @9 bloguar la isdre srvaTe

8200 U buren mbnrvens dar baites oo

o oG 4tie e awbcpyer (ohee <l

Débrayage des portes automatiques :

1) Démonter les 2 axes
2) Accrocher les biellettes sur la caisse au niveau des lumiéres

3) Placer les axes (n° 2) sur le crochet avant

ATTENTION AU RISQUE DE PINCEMENT LORS DE TOUTE INTERVENTION
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11) SERRAGE DES BRIDES

- Surfleche ressort

Rep. 1

¥ L P

Veuillez régulierement resserrer toutes les semaines et contrbler Uusure de la

rondelle située entre ’écrou et la plaque de fleche les 6 écrousrep 1, les 2

écrous rep 2, et s’assurer du bon état de la goupille de maintien de Uaxe rep 3.
- Sur le bogie

Veuillez régulierement resserrer les 8 écrous rep.2 ainsi que les 2 écrous rep.2.

Vous référez a la page 86 de ce manuel
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- Anneau d’attelage

Anneau d’attelage

La vénfication de I'usure de
I’anneau doit se faire
réguliérement, celui-ci doit
impérativement étre changé tous
les 2 ans.

Dans le cas d’un jeu important (>
ou égal a Smm) ou d’une
déformation (> ou égale a Smm)
du toron intérieur de I’anneau, 1l

est impératif de le changer.

- Sur le palonnier axe de fleche

Vérification tous les mois de l'usure ou Uovalisation des trous de palonnier.
Vérification tous les mois de l’état général du palonnier.

Changement impératif de 'ensemble palonnier tous les 2 ans.
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=2 12) ETANCHEITE PORTE

- [Etanchéité des portes

Axe 2

Cadre porte

Ce nouveau systeme permet d’assurer ’étanchéité de la benne tout en empéchant
Pouverture de la porte par la pression de la cargaison grace a 'axe 2 qui bloque ces 2
éléments. Pour un véhicule avec des portes automatiques, 'axe se trouver au niveau du
tirant de bras (comme le montre la figure ci-dessus). Pour un véhicule avec une porte
hydraulique, axe se trouver derriére le montant de cadre du systéme de roulement
(comme le montre la photo ci-dessous).

Axe 2

ATTENTION : - assurez-vous que les axes situés sur le crochet d’étanchéité ne sont pas
présents lors de U'ouverture de porte afin d’éviter la détérioration du cadre

- Pourrepasser en porte automatique, s’assurer que les 2 axes avant soient
bien démontés.

- Enporte hydraulique, vérifier que les axes avant soient enleves avant de
brancher les tuyaux hydrauliques.

EN CAS DE NON-RESPECT DE CES INSTRUCTIONS, NOUS DECLINONS TOUTES
RESPONNSABILITES POUR LES DEGATS OCCASSIONNES.
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- Porte oscillo-battante

Point de graissage

Venfier 'usure de
I’axe de basculement
de la porte a chaque
utilisation,

En cas d’usure importante de I'axe de basculement, veuillez changer U'axe. Veuillez
egalement vérifier régulierement 'état de la soudure. En cas de fissure de celle-ci,
changer cet elément afin d’éviter que la porte ne soit pas libérée.
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& 13) GAMME SEMI-ELEVATRICE

Deans e cas de porte Toute interveation soas b beans doi se faire par
automsatique, ne pas oublier de un prefesionad
les debeayer avant d ntikser le
systéme eley ancur

Jdoute Intervention sous la benne dout e frre pw
un professionsel
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€ A K X

Ne pas stationner autour de la benne lorsque celle-ci est élevée.

Lrurilisation de 1a Semi-¢lévatrice doit se faire sur un sol en macadam plat et sans dévers

1l est conseillé de ne pas utiliser la benne en semi-élévatrice lors de grands vents ou tempéte.
Avant toute intervention, il est impératif de mettre en place les systémes de calage de sécunté.
11 est conseillé de verifier pénodiquement I’ état des flexibles hydrauliques et le serrage des
raccords.

Lors du bennage, venillez vous assurer quaucun fil électrique, téléphonique ou autre obstac les
e soit dans 'axe du véhicule,

Lors du fonctionnement du véhicule, un périmétre de 12m00 autour de celui-ci doit &re mis
en place et respecié.

L utilisation du véhicule doit se faire tracteur attelé et lorsque le véhicule est A L'ARRET il
est impératif que le fremn du tracteur ainsi que celui de la remorque soit serré.

Toute intervention doit &re faite par un professionpel.
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14) GAMME COLOMBUS

Cette nouvelle gamme de produit dite << COLOMBUS >> existe en 3 tonnages 18t, 21t et
24t congue en caisse ronde THLE. Bennage par vérin frontal identique au systéme des
camions.

Caisse encastrée dans le chassis afin d’obtenir
une meilleure stabilité lors du transport.

NE JAMAIS SE
PLACER SOUS UNE /..
BENNE BASCULEE R,
SANS L'AVOIR "
CONSOLIDEE AU
PREALABLE

1Ty
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15) CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Principales caractéristiques des composants pour le bennage.

- Distributeur de basculement.

Construites avec des limiteurs de pression inviolables avec un réglage de pression fixe
(au moyen de cartouches), qui protége le vérin et la pormpe d'une surpression. Ce
distributeur de basculement est également congu pour permettre un abaissement
proportionnel, ce qui est extrémement important lors de Uabaissement des carrosseries
(& moitig) chargges. Ce distributeur peut ge monter directement sur les réservoirs
d’huile, ce qui réduit le nombre de flexibles et de raccords et par conséquent le risque
de fuites. De plus le distributeur de basculement est unique sur le marche et posséde
un limiteur de pression incorporé pour empécher de sérieux dégats en cas de pics de
pression. Utiliser un distributeur de mauvaise qualité peut entrainer d’importants
problémes techniques. Dans ce cas nos conditions de garantie ne s’appliquent pas.

- Lapompe hydraulique.
La pompe hydraulique fonctionne avec un débit de 120 L/min.

- Leréservoir d'huile.

La conception est entierement adaptée aux tracteurs modernes. Nos réservoirs de
stockage d'huile sont soudés par des robots afin de garantir leur qualité. Tous les
réservoirs sont munis d'un filtre de reniflard d’air de 10 microns (et en option, d'un filtre
de canalisation de retour de 25 microns avec une efficacité de 98,7%). Ce filtre doit &tre
changé tous les 2 ans.

ELEMENT FILTRANT

FLITRE RETOUR
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- Huile hydraulique.
Le choix de Uhuile hydraulique est crucial. Nous recommandons en général une huile
hydraulique a faible viscosité. Le niveau de la viscosité optimal a température de
fonctionnement est entre 36-16 ¢St L'un des soucis principaux des systémes
hydrauliques est d'empécher la contamination de Uhuile par des impuretés et de U'eau.
C’est la raison pour laguelle les éléments du filtre a air devront étre remplaceés deux fois
par an et les éléments du filtre a huile une fois par an.

- Vanne de surpression.

Pour éviter les accidents qui peuvent se produire du fait de la rupture d’un flexible (telle
gu’une chute de la carrosserie), une vanne de sécurité a été concgue. La vanne garantit le
blocage immeéediat du débit d’huile. Cette vanne est munie d'un limiteur instantane pour
réduire, vaire empécher les degats causés par les pics de pressions dans le vérin.

- Recommandations genérales sur l'hydraulique.

Soyez conscients des problémes suivants sivous reliez a un tracteur avec une source
hydraulique provenant d’un autre constructeur :

+ Attention : Verifier la pression de service maximum de la vanne de basculement
en rapport avec la pression de service du vérin. Une sous-pression entrainera une
capacité de basculement réduite. Une surpression peut entrainer d'importants
dommages au verin et méme des blessures. Pour les véring endommageas du fait
d'un kit hydrauligue défectueux, nos conditions de garantie ne s’appliguent
pas.

¢ Assurez-vous gue le volume d'huile net du réservair et le niveau d'huile sont
suffisants. Une insuffisance d’huile peut entrainer des dégats sur la pompe et
des situations dangereuses.

* Assurez-vous que U'installation fonctionne avec de Uhuile propre en plagant un
filtre et en remplacant 'huile a intervalles réguliers.

* Ledeébitde la pompe estimportant pour la vitesse de basculement. Assurez-
vous aue la pompe répond aux exidgences du vérin.

option derivation de bennage par vanne 3 voies

le choix du bennage se fail par la vanne 3 voie: soit d' un colé bennage
par cardan soit | "autre cté bennage par flexible.

|En cas d'utilisation par flexible seul le flexible de bennage doit &tre
raccorde au tracteur (ne pas metire le cardan ni le flexible de
decompression hydraulique sous peine de remplir le compresseur de la
benne avec |'huile du tracteur)

En cas d'utilisation par cardan ne pas brancher le flexible de bennage
au tracteur.
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Béqguille hydraulique de fléche.

Pression maximum : 200 bars

Rappel par ressort interne

1) Etanchéité :

Joint compact polyuréthanne + racleur

2) Conception:
Tige + guidage en acier traité (nitruration)
Fond en fonte GS.

3) Remarque : Alimentée par un distributeur, il est nécessaire de tenir compte

de la perte de charge de celle-ci pour la rentrée compléte de la béquille.
Nota : Béquille 288 C 230 avec verrouillage automatique.

Vérins de freinage.

Pression d’utilisation : 180 bars

Vitesse maximum d’utilisation : 0,2 m/s

Température maximum : -30°C a 90°C

Huile hydraulique minérale de viscosité : 46 CST a 40°C

1) Etanchéité :
Joint compact en polyuréthane + racleur

2) Conception:

Vérin démontable

Vérin zingué bichromaté

Volume d’huile interne

---------- > Temps de réponse plus cour
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e Fléeche OLEOPNEUMATIQUE - HYDRAULIQUE :

1. MISE EN SERVICE

- Atteler la remomue au tracteur
- Orienter la vanne de sélection F4 vers le kit de fidche hydraulique (ATTENTION : Les sorties
“circult fidche” et "béquilie hydraulique” peuvent étre interverties sulvant le montage )

o1 ‘ Circust
= Tmm
-
4 ©
| ': F4
o <
1 ¥ bsquie
hydrautque

RETOUR POMPE 37 1

- Mettre les 2 loviers L1 et L3 en position ouvert.

- Metire lo levier L2 en position fermé (FIG2)

- Avant de pomper manuelement, s'assurer que le réservoir de la pompe est plein
- Pomper Jusqu'a ouverture totale des vérins de fiéche.

MANOME TRE
FIG.2
Clest boule
dazote sont i
recharger tous les
Lt
VERIV COTE NGE o 2
L2
e VERIN COTE FUT
e A
POUTE
P 4
RETOUR POMPE

- Ouvrir lo robinet de s pompe. Le chissis descend, les vérins se ferment.
- Répéter l'opération *1." 5 & 6 fois afin que le circult soit purge.
(Toujours s'assurer que le niveau d'huile soit au maximum dans la pompe.)
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2. REGLAGE DE MISE A HAUTEUR

- Fermer le robinet de pompe manuelle.
- Laissez les leviers L1 e L3 en position ouverte

- Le levier L2 en position fermée. (FIG.2)

pour ja mise 8 niveau.

-mmumnmm

- Mettre jes leviers L1 of L3 en position fermée.
- Mettre jo levier L2 en postition ouverte (FIG.3)
- Pomper pour obtenir une pression de 30 & 40 bars maximum.

« Fermer le levier L2. (FIG.4) -
FIG.3
"4
L2 VERIN COTE FUT
Ouvert
/ - - /
L1
VERIN COTE TIGE
" Ferme
POMPE
/ L3
Fermé

RETOUR POMPE

3. - Une fois cette opération éffectuée . Débrancher le manométre.
Mbmamnmmm (ATTENTION : Les sortles

-
RETOUR POMPE —D> T 1
T outes GONraet peurent S moddes 228 1vis D balabw
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FIG.4

o
VERIN COTE TIGE VERIN COTE FUT
O O /
Lz L1
Fermé Fermé
L3
Fermé

Toutes GONNEes peuvent dtre modifides 1ans avis préatabie
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16) Manuel d’Entretien train roulant

N3IL341N3.d 73NN

i e mu.\ W

\ 2 — N )
Wl \J..
/

5

COLAERT
ESSIEUX

M

> Y S 1 t

48



EGRA

1. Avertissement et sécurité

2. Essieux
2.1 Généralités
2.2 Essieux, entretien et réglage
2.3 Freins, entretien et réglage

3. Essieux suiveurs
3.1 Généralités
3.2 Essieu suiveur classique
3.4 Essieu suiveur dual mode

7. Les suspensions 2tandem, tandems, tridem a bielles

8. Les suspensions hydrauliques

9. Les suspensions pneumatiques
10. Couple de serrages brides
12. Pieces détachées

13. Programme minimum d’entretien et de maintenance
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WD- 1. Avertissement et sécurité

Les aufeurs et |'éditeur déclinent foutes responsabilités pouvant résulter d'un dommage physigue, matériel
ou moral, consécutif & l'usage d'informations erronges ou incomplétes, pouvant éventuellement figurer dans
cef ouvrage.

Ce manuel ne se substitue pas 3 calui remis par les constructewrs de véhicules.

Les fravaux deniratien doivent &tre effectués par un personnel qualifié et compatent et avec un outillage adapis.
Ce manuel traite les travaux d'entretien courant, les iravaws lourds ou consequents ne sont pas développes.
Mous recommandons de faire effeciuer les fravaux d'enirefien par un atelier spécialise.

La réparation et l'enfretien d'un wvehicule peuvent s'awvérer dangereux. Cef avertissement
nillustre gue guelgues-uns des dangers potenfiels et @ pour objet de sensibiliser les
ufilisateurs aux risques encourus et dinciter une atfitude axée sur la sécunte.

Protection des personnes -
Forter tous les equipemsanis et protections nécessaires - lunettes, masgue, gants, casque, chaussures de sécurite,
vetemenis de protection et

Travailler en présence d'une autre personne.

Wehicules instables :

Me jamais travailler sous ou 3 provimite d'un vehicule ayant &€ levé seulement au moyen d'un cric.

Lors du travail sous ou prés d'um wehicule soulewe, toujours s'assurer gue le cric employé est associé 3 des
chandalles ou 3 des calages adaptés et que le matérial Ltilise est compatible avec |a charge soulevée.

S'assurer que lensemble est parfaitement stable ef quiil le resters pendant et suite aux efforts appligués sur la
matériel pendant 'entretien. S'assurer également de la stabilitd du sol.

Pigces brilantes :
Prendre garde aux organes qui peuvent devenir extrémement chaud 3 'usage comme les tambours. de freins par
exermple.

Circuit hydraulique sous pression, air ou huile :
Adtention - Avant d'intervenir sur les circuits hydrauligues ou preumatiques, de 'huile ou de 'air peut se trouver sous
pression, prendre toutes les précautions nécessaires pour eviter les projections accidentelles.

Risques d'incendie, risques liés aux fumées, aux gaz toxiques et substances irritantes -

Tous les carburants sont hautemnent inflammakles et les vapeurs d'essence detonanies. Powr netioyer ou dagraisser
les pigces uliliser uniguement des produits du commerce specialement adaptés 2 cet usage et suivre les instructions
gui figurent sur les emballages. Me jamais metire ces produits en contact avec |3 pesu &t ne jamais respirer
d'évenivelles vapeurs, fumeées ou gaz toxgues. Fumer, ulilizer une flamme nue, produire des atincelles eto... -
aitertion aux risgues d'explosion ou dlincendie en présence de vapeurs, de carburants, d'huiles, de paintures, de
solvanis, de poussieéres, de paille, etc. Conserver 2 portée de main, sur be lieu de travail un extinctaur du type
adapte aux nsgues.

Amiante :

Les gamitures de freins dz2 mos essieux ne contiennent plus d'amiamte et cela bien avant les dispositions
communauizires interdisant Putilisation de Famiante. En cas de doute sur la présence d'amiante ou non (imtervention
sur du matériel ancien par example), il faut fraiter ces pigces comme si elles en contenaient, |2 poussigre d'amiants
eiant irés dangereuse pour la sanis.

Ecologie :

Beaucoup d'aitention a &6 mise dans I'analyse des effets négatifs dérivant de Impact de nos produits sur la nature.
De méme, ne jetez pas les huiles, graisses, ei produits usages dans la mature, respectez |a réglementation et
l'environnement. Déposez les dans un point-collects, une déchetterie ow un point de récupération. Afin d'obtenir
l'adresse de I'endroit |2 plus proche contacter I' ADEME (Agence de 'environnement et de |la maiirize de 'énergie) au
0 200 38 32 40 (numero vert gratuit) ou consulter le site de ' ADEME 3 |a rubrique dechets - www.ademe. fr
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2. Essieux

2.1 Généralités

Les caraciéristiques de nos essieux e suspensions figurent dans le catalogue général COLAERT ESSIEUE.
Les caracieristiques mentionnéas dans ce catalogue sont

Concernant les essiews :

La section du carré d'essieu.

Le type de 'essisu.

Les charges 3 l'essieu et les pories & faux maximums admissibles aws différentes vitesses (25, 40, &0
kb avec des roues 3 déport 0, en montage essieu seul ou plusisurs essisw.

Le nombre d'axes de rous (goujons) &t leur diamétre ainsi que leur diamétre d'implantation.

Le diamétra de cenirage de jante.

Les dimensions des freins (diamétre intéfewr tambour x largeur de garniture).

Les caracténsiiques des freins homologués au UTAC et au TUW.

Les charges admissibles sur les corps dessieus en fonction du porte-a-fawsx figurent egalement dans notre catalogue
general.

Tout dépassement de ces valeurs peut enirainer une flexion importants du carré d'essisu qui peut aller jusqu'a plier
irémédizblament 'essieu.

L 'utilisaticn de verins stabilisateurs qui s'sppuient sur les essieux ou de dispositif 3 report de charge ou
d'essiewx releveurs n'auwforisent pas de surcharge sur les essielx M sur les SUSDEMSIONS.

Congcernant les suspensions

La charge admissible par la suspension.

. L'empattermeant.

. Le type du ressort, |2 nombre de lames et le nombre de lames maitressa.

* Les cates de hauteur de 'ensemble roulant 2 vide et en charge en fonclion du came d'essisu.
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2.2 Essieu, entretien et reglage
2.2.1 Montage et fixation des roues

JANTE
"
.

ECROU DIN

Les trous de la jante doivent posséder une fraisure afin

d'accueillir |2 pariie spherigue de I'écrou DIM.

Le serrage s'effeciue avec la partie sphérique de [‘&crou
dans |la fraisure de |3 jante.

L] B
a B
Doullias Mb axe x & Axe de Coupla da Lavlar Farca @ Pergagse & Maysu B Intérisur
anfraxe rowe O 2arraga L) {*F} Jants 02 03 Janta 04
= r= =
mm mm mm Nm mm Epg mem mm mim
17 4w @05 M12x1.5 G (+1000) il ] 0 16 G2 &3
1% 5x @40 Mi4x1.5 150 (+10m) 00 L 185 a3 4
4 & x @208 M18x1 .6 2F0 (3000 450 fil 2.6 180 161
24 A x @27TE M18x1.5 2T [+20M) 450 1] 215 220 221
ECROU DE ROUE H+ RONDELLE
JANTE- APPUI

NJ'I'
Qoo

o

Montage :

Les trous de la jante doivent posséder une fraisure afin

d'accueillir |2 partie sphérique de |a rondelle.

Le serage s'effectue avec la partie sphérgue de la
rondelle dans |3 fraisure de |3 jante.

MOYEU
Doulias Hb aze x & Lxe de Coupla da Lawlar Forca @ Pergags & Mayeu & Intérisur
anfraxe rowe O 2arraga L) {*F} Jants 02 03 Janta 04
[ e mim Mim [ Eg (] mim T
7 0 x 3276 M18x1.6 2P0 [+0m) 450 Bl 216 xn 221
0 8xBETH M 5 350 (+3010) 600 60 Fi) il Fral
&0 10 = @335 M22x1.5 450 (+8000) BO0 B0 27 Z80 280
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ECROU DE ROUE A BEC

Morntage :

Les trous de la jamte doivent posséder une fraisure afin
d'accueillir la partie spharique de I'écrou 2 bec.

Le bec de cette écrou sert de pré-centrage de la jants et
ne doit pas servir de serage. Le non respect de cecl peut
entrainer une détérioration du filetage des axes.

Doullies Mb az8 x & Les de Coupls de Lavlar Force @ Pergage & Moyeu & Intarieur
anfraxe rous D1 2arrags L) {*F}) Jante D2 k3 Jants D4
min men min M ] Kq men min min
] B x @276 M18x1.6 2F0 (=201 450 | 21.68 i} 221
n 10 % B335 M35 A5l [+HEOM) 400 ) 27 280 2
ECROUTYPE-M -
— APPUI
JANTE ; gl
_ I":_ Montage -
Nl . I Les trous de la jante ne doivent pas posseder de fraisure.
8 B L -
4 i ; Le centrage de la roue s'effectus par le diamétre de repos
] da jante du moyeu et le semage se fail avec la partie plate
qu ”‘ [ i de Fembase toumanie.
a o (voir schéma " APFUI " de 'écrou)
&u montage, ne pas oublier de mettre les 2 bagues repére
1 [woir figure 3], leur fonction est de réduire le jeu anire
I'axe de rous et le trouw de |3 janie.
fqure. &
Doulias Hb aze x & Lxes e Coupls de Lavlar Force @ Pergags & Moyeu & Intarlsur
anfraxe rous D1 Rarrags L) {*F}) Jante D2 03 Jants D4
i men min M i) Eg men min min
8 B x @276 M18x1.6 2F0 (=201 450 | Fal 2206 21
a2 10 % B335 M5 A5l (+60M0) 200 L Fi 280.8 281
38 10 x @335 M24x1.5 S50 (+8010) B20 B0 27 2B0.B 281
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ROUES JUMELES
ROMNDELLE POUR
ROVES JUMELES
- Montage :
| —
{ Pour le montage de rouss jumelés, que o2 soit avec des
gcrous de rowe 3 bec ou des écrous de rous H O+
1 rondzlles, il faut intercaler entre |3 face du moyeu =t |3
premiere jante, une rondelle sphénque fendue de pre-
y centrage qui rentre complétement dans |a fraisure.
’ | - Lz face d'appui de |z jante doit &re parfaitement en
Py contact avec |3 face du moysw.
- i
e s

2.2.2 Serrage et resserrage des ecrous de roue

Me jamais wiiliser de clés a chocs pour achever le serrage
car le couple de serrage peut affeindre wne valewr
incontrolable.

Le serrage des ecrous de roue doif étre effectué en

diagonale et avec une clé dynamometrigue. {voir figure ci-
contre)

Dans le cas de serrage & I'side d'oufils portafifs (visseuse
pneumatigue a contréle dynamometrigue par exemple) il est
impérafif de régler ces owfils de maniére 3 respecter
préecisement les couples de serrage.

Dans le cas confraire les axes de roues (appelés aussi goujons) ef écrous de rowes peuvent subir une
surcharge qui peuf conduire & leur détéricration voir leur rupture.

Effectuer un contréle et un samage des écrous de roue aprés
. La premigre utilisation.
L Le premier parcours en change.
L Les premiers 1000 km.
. Tous les G mais ou 25000 km.

Reconduire ces opérations aprés chague changement ou démontage de roues.

2.2 3 Veérification de |a fixation des chapeaux de moyeu

Les chapesux perdus ou détérioras doivent Sire immedistement remplaces pour Sviter 'entrée de saleies 3 linierieur
du moyeu o2 qui enfrainerait |z détéroration des roulements.

Verifier réguligrement gue les chapeaux des moyeux sont bien en place et en parfait &tat.

Pour les chapeaux emboités controler visuellemeant gu'ils sont bien emboiiés 3 fond dans les moyeus.

Dans le cas de chapeaux fixés 3 I'aide de vis, remplacer le joint en cas de démontage du chapeau si nécessaire,
verifier réguligrement le serrage des vis (tous les 8 mois).

2.2 4 Contrdle du jeu des roulements de moyeu

. Apres les 1000 premiers km.
L Avant chague campagne, tous les 9 mois ou 25000 km.

Les roulements sont des arganes qui s'usent : leur longevite depend enfre autres des condifions de travail, de
charge, de vitesse, de laur réglage et du graissage.

G = ol Erdadas 2013 - W7
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En régle ganarale, pour deceler un probléme de roulements da roue :
. Decoller |2 rous du sal.

Lui faire subir une rofation lente dans les 2 sens afin de détecter des eventuels points durs ou de
résistance.

Puiz lui fsire subir ume rotation rapide afin de détecter d'éventuels bruits tels gue broutages ou
cognements.

Si une détérioration de roulement est décelée il conviendra de remplacer ['ensemble des roulements ef des
Jjoints (paragraphe 2.2.7 Remplacemsant des roulemsnis de moyeu).

FPour verifier le jeu des roulements de moyews, soulever 'essisu jusqu'a ce que |3 rous ne repose plus sur le saol
{veiller 3 ce que le vehicule est parfaitement immobiliss).

Desserrer le frein, s3isir |2 rowe par le haut e par le bas, et contrdler le jeu en essayant de la faire basculer, il est
aussi possible pour dédecter le jeu de s'zider d'un levier placés entre |3 rous &t le sol.

Si un jeu est perceptible en procedant de cetfe maniére faire un réglage du jeu des roulements (Faragraphe

2 2.5 Réglage du jeu des roulements de moyeu).

S'assurer gue le jew ne provient pas de la suspension ou du pivof dans e cas d'un essiey suiveur,
2.2 5 Reglage du jeu des roulements de moyeu
Four regler |2 jeu des roulements de moyeux, soulever ['essieu jusqu'a ce que |3 rous ne repose plus sur le sal,

Dans le cas de rouss de grandes dimensions il esi préférable de demonter la roue pour obienir une meilleurs
sensibilite at misw: percavoir la qualité du réglage.

Fugag

Hogpun o dbarc el

Rovuement armére

JOIN! d Fafeny PO Amere
KMoyey

Jain oe retevn rossdlemaen? gy
Roumin avant

Ecred oo Mudée

LR U R

i
i

Epnvgie of dhoross wwr ossgale
e e eharea
Chapeay de moyeu

12 i de chapeau

Demontar le chapesu de moyew.
Enlever la goupille ou 'epingle de I'ecrou de fusee.
Serrer I'écrou de fusée (fletage 3 droite)} de manigre 3 ratiraper tous bes jeux infernes (les roulements 3

roulesux coniques sont alors fermement en contact avec les epaulements du moyeu, bague d'appui.
fusge et écrou de fusas).
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La rotation du moyeu ou de la rowe parait [egérement freinde.

. Dessarrer l'ecrou de fusée jusqu'au point précis ol 'on observe que le froftemeant enire 'écrou de fusés
et e roulement extérieur ai cessé et s'assurer que le frou de passage de goupille ou d'épimgle
commesponde 3 l'encoche de I'écrou la plus proche.

Faire viorer legerement le moyeu 2 I'side d'un maillet pour libérer 'assemblage.

Werifier |a rotation du moyeu qui doit ére plus libre.

Toujours préférer un montage légérement libre plutdt que trop semé.

Unie fois |2 réglage obtenu remetire en place une goupille neuve ou remonter I'épingle s=lon le cas.
Remonter |2 chapesu.

Remonter |2 roue an respectant les instructions des paragraphes 2.2.1 (Montsge et fization des rouss) et
2.2.2 (Serrage et resserrage des ecrous de rous).

Aprés remontage de la roue, 'entrainer l&géremant en rotation, celle ci doit finir par effeciuer un lent mouvemant
pendulaire di au balourd.

2.2 b Graissage des roulements de moyeu

Dans des conditions normales © tous les 2 ans ou tous les S0000km i 3 chagque remplacement des machoires de
freins. Dans des conditons sévéres d'utilisation il convient de réduire ces intervalles.

Litiliser une graisse muttifonctionnelle EF particuliérement desting 2 |a lubrification de paliers lisses, roulements &
billes et 3 rouleaws:, méme lourdemant charge et soumis & des chocs tels gue dans des moyeux de poids lourds,
engins agricoles, eto .

Toutes les piéces (moyew, fusée, les différentes parties des roulements, joints, écrous de fusée, chapaauy,
goupille) doivent &tre dégraissdées ef en &faf de propreté absolu svant remontage.

La migindre impuraté peut entrainer la detérioration des roulements, voir de |a fusée c2 qui impose deffectusr ce
travail dans un environnemeant propre et avec des outils adégquats.

Profiter de cette opération pour controler I'état des gamitures de frein, du iambour, des ressorts de rappel, pour
depoussiérer e frain, nettoyer et graisser le palier de Faxe de commande du frain.

Cuvatie
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i
'
L

INDEMOMTABLE

figure 2 2 6.5

Demontage : (Vioir figures 225 ef 2.2 6.3)
Dessamrer les dorous de roue.

Soulever 'essieu jusqu'a ce que k3 rous ne repose plus sur ke sol.
Demonter |2 rows.
Dessamrer le frein {veiller 8 ce gue le véhicule est parfaitement immobilise).
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Démantar le chapeau de moyew.

Cemaonter |z goupille ou Mepingle de refenus de 'écrou de fusée.

Enlever 'Scrou de fusés.

Extraire l'ensemble moyeuiambour 3 l'aide d'un arache moyeu si nécessaire : les bagues axtéreuras
des roulements, les joints de refenue de graisze située 2 lintéreur du moyeu (selon lzs modées), |a
bague intérieure et |3 cage du pelit roulement vienneni en méme temps. Contrdler ces pigces. Les
bagues exténsures des rouiements ef joints de refenue de graizse peuvent rester & lnténeur du moyew
pour fe neifoyage.

Extraire de la fusés la cage et |a bague intérewre du gros roulement 3 I'side d'un extracieur =i
nécessaire.

Contrdler Fetat du joint qui s frouve enfre |z fusee et l2 gros roulemeant (ou de |a bague de joint selon las
modeles), si nécessaire remplacer ces pigces, un extracteur peut atre ufile dans le cas d'une bague da
jJoint. Veiller 3 noter |a position du joint pour ke remontage.

Inzspecter les portes de roulemant et de joint de |a fusés, le filetage de Fembout de fusée et rectifier las
eventuelles inggalités ou bavures.

Werifiar et procéder de |a méme maniére pour le mayauw.

Contréler |a face d'appui de lécrou de fusée.

ettoyer af dégraisser foufes ces piéces aves un produit adapie.

emontage -

Déposar un film de graizze sur |z fusée dessieu.

Remonter le joint ou la bague de joint (veiller & respecier la pasition du joint), Mutilisation d'un manchon
facilitz le remontage d'une bague da joint et protége |2 joint.

Graisser générausament |3 cage et les rouleaux du gros roulement, bien faire pénétrer la graisse autour
des rouleaw: et sous |3 cage.

Emmanchar 3 fond |a bague intérisure (cone) du gros roulement sur la fusée, il est important de veiller 3
ne pas endommager |z cage du roulement pour remonter I'ensemble cone, roulesux et cage figums
2265 sur la fusse uliliser =i nécessaire un outillage comme le monfre |a figure 2.2 8.6, Feffort de
poussee doit s'appliguer uniquement sur le cine, en aucun cas sur |3 cage ou les roulesus ce qui
entrainerait une deterioration du roulement.

Deposzer une couche de graisse de 19mm d'épaisseur pour les pelits essiew: e de 20mm environ pour
les gros essiews tout autour et sur toute |2 largeur de la bague extésieurs {cuvette) du gros ef du petit
roulement resiés dans le moyew.

Pour les moyews: sans tole de retenue de graisse, déposer une bonne guaniiie de graisse (réserve da
graiz=a) dans le milieu de 'slésage du moyeu.

Glisser 'ensemble moyewiambour sur la fuseée et les machoires en maintenant I'ensemble parfaitement
centré et dans 'axe tout en weillant 3 bien engager |2 joint en fond de fusés.

Enduire généreusemsant de graizsa la cage et les rouleaw: du petit raulermnent et Fengager sur la fusés.
Wisser I'écrou de fusée et procéder aux réglages comme indiqué auw paragraphe 2.2.5 (réglage du jeu des
roulements de moyeu).

Arréter 'écrou de fusée aves une goupille neuve ou l'épingle selon les moniages.

Pour les moyeus: sans tole de retenue de graisse, remplir le chapesu de graisse

Rermonter le chapeau.

Cone Fil 206

Manchon

e

.
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2.2 7 Remplacement des roulements de moyeu

Four les essisux equipes de joint de refenue de graisse en tole (Woir figure 2 2 5), il est necessaire de s= procurer
des joints tole neufs car ceux o seront détériorés lors de l'opération de démontage des cuveties.

Deéballer les roulementis au dernier moment et ne jamais les mélanger.

FPour effeciuer cette operation suivre les instruciions du paragraphe 2.2.8 (Graissage des roulements de moyeus) et
proceder comme suit en ce qui conceme |2 demontage des bagues extérisuwres des roulements aussi appeléss
cuvelies qui se trouvent 2 l'intarieur du maysu.

Démontage des cuveites du moyeu (hagues extérisures des roulements) -
Bien repérer |'orientation des cuvetfes et des joints tile pour le remontage.

. Les cuvettes, emmanchéss a force, soni chassées au mariesu a I'side dun oull en acer doux (Voir
figure 2.2.7.5).

* Si l'essieu est &quipsé de joints tdle de retenue de graisse ils seront chassés en méme temps que kes
cuvettes et seront de ce fait detériorés.

Eigure 2.2.7.8

Joint de melenu

Cuvalte de roulgmant

Encoches prévues
pour chasser la
roulaman

Remoniage des cuvelfes dans le moyeu -
Aftenfion 2 bien respecter 'orientalion des cuvettes at joints idles de retenue da graisse.
IMPORTANT : Ne jamais emmancher la cuvette en inferposant cone ef rouleaux
* Si l'essieu est équipé de joints idle de retznue de graisse placer en premier lieu le joini dans son

logement [bien respacter |2 sens) ef s'assurer que celui o est et reste bien centré et en place durant
{oute I'opération de remontage de la cuvetie. Faire un contrdle en final,

. Posifionner et emmancher les cuveties 3 force 3 'aside d'un tampon en acier doux comme indiqué sur la
figure 2.2.7.b
Veiller & ne pas emmancher les cuvettes de fravers ef 3 bien les appuyer contre les épaulements du moysw.
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Ta

Joini o2 reheru

2.3 Freins, entretien et reglages

2.3.1 Contréle des freins a la mise en route

A la mise en route et aprés le premier parcours en charge vérifier l2 fonciionnement et essayer les frains

Contrdler la fization des wérins de commande et des ressorts de rappel, contrdler |a course des veérins
aller et retour, s'assurer que les freins de service et de parking fonctionnent et reviennent bien.

Conirdler ke serrage des vis et des écrous (idles de protection, poirt fixe..), |a fixalion des goupilles, axes,
circlips.

Rechercher les fuites éventuslles (huile ou air).

2.3.2 Contréle du jeu et de 'usure des freins

Avant chague campagne, tous les 2 mois, verifier et conirdler les freins :

Werifier le jeu et l'usure des freins (conirdle visuel entre les garnitures et le tambouwr, voir figure 2.3.2.5),
une usure est prévisible lorsque la course du vern augmente significativemant.

Contrdler I'épaisseur des gamitures de frein [Voir izbleau épaisseur minimale de la gamiture paragraphs
2.3.5 remplacement des machoires de frain).

Les machoires de frein doivent éfre remplacées dés gue |'épaisseur minimale de la garniture est affeinte.

Werifier I'état de propreté du frein, dépoussiérer le frein =i nécessaire.

Graisser les paliers des axes de commande appelés également cames (pour les paliers munis de
graisseur selon la figure 2.3.4), graizser modérement de maniére 3 aviter tout depdt de graizse ou trace
de graisse sur les gamitures et tambours,

Effectuer les mémes contrdles que pour la mize en roule ef aprés le premier parcours en charge
{Paragraphe 2.3.1 Conirdle des freins & |2 mise en routz).
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2.3.3 Réglage du jeu des freins équipés de leviers simples

Ratiraper le jeu lorsgue |a course du piston du verin, du cylindre ou du vase atteint les 272 environ de |a course

maednum Woir figuee 2.3.3 3).

Four effectuer ce réglage il faut deplacer le levier par rapport 3 la came de 1 ou plusisurs crans de maniére 3
ratiraper le jeu tout en s'assurant que la rous ne soit pas freinde lorsgue ke frein est au repos {risque d'échauffement

du frein).

Me jamais changer |la position du wérin sur le levier sans 'autorisation du comstructewr de vehicule, le wahicule &ant
homologue avec ce réglage (les leviers de frein comportent plusiewrs trous, garder impérativement la position

d'origine).

Dans le cas de moniage aves palonnier |2 palonnier doit 2 déplacer parzllélement au corps de Fessiew notamment
en fin de course {Woir figure 2.2 2.b). Pour cela, la course des leviers doit &ire identique. Si ce n.est pas le cas, il

fawdra ragler |z jeu des freins.

Eigure 2.3.3.2

Venn

_!..
|
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2.3.4 Reglage du jeu des freins equipés de leviers régleur

Rattraper le jeu lorsgue la course du piston du veérin, du cylindre ou du vase atteint les 273 environ de la course
maxdmum (Weir egalement paragraphe 2.2.2 Reéglage du jeu des freins égquipes de leviers simples). Pour effectuer o2
réglage il faut faire tourner la came par rapport au lavier en agissant sur la vis de réglage qui se frouve sur le levier
régleur (Woir figure 2.3 4).

ATTENTION & bien respecter le sens de rotation de la came - pour freiner le vérin pousse le
levier et enfraine ls came dans un certain sens de rotation, pour ratiraper le jeu fourner la vis de
maniére & ce gue la came fowrne dans le méme sens de rofafion. Le sens n'est pas
systématiguement toujours le méme.

S'assurer que la rous n'est pas freinés lorsque le frein est au repos {risque d'eéchaufement du frein).

Ne jamais changer la position du wérin sur le levier sans I'sutorisation du constructeur de véhicule, le
vehicule étant homologué awvec ce réglage (les leviers de frein comportent plusieurs frous, garder
impérativernent la position d'origine).

Dians le cas de montage avec palonnier le palonnier doit se déplacer parallélement au corps de l'essieu notamment
en fin de course (Voir figure 2.3.3.b). Pour cela, la course des leviers doit &re idenfique. Si ce n.est pas le cas, il
faudra regler le jeu des freins.

Graisseur palier axe de commande

Vig de régl q?%
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2.3.5 Remplacement des macheires de freins

Les machoires de frein doivent étre remplacées dés gue I'Spaisseur minimale de la gamifure est atfeinte.
Profiter de cetie opération pour renouveler la graisse des roulements de moyeux (Selon paragraphe 2.2.6 Graissage
des roulemenis de moyeu).

Epaisseur minimale de la Eamil‘ure
Type de | Dimensions (Diamétre intérieur du Epaisseur minimale de la
frein tambour x largeur de garmiture} garniture {mm)
AZ25 250 = 60 2
A30 300 x 60 2
302E 300 x 80 2
J10E 300 x 100 ]
314E 3200 x 135 5
316 300 x 160 ]
30205 300 x 200 5
36GE 350 x 60 2
359E 350 x 90 2
AJA0 350 x 60 2
A410 355 x 80 2
Ag1 400 x 50 2
403E 400 x 80 2
3145 300 x 135 ]
A0 408 = 120 5
ADdd 404 = 140 ]
4125 408 = 120 4]
41ZE 408 x 120 5
4145 408 = 140 5
414E 408 = 140 ]
42185 420 = 130 5
4213E 420 = 130 ]
42205 420 = 200 5
4220E 420 x 200 ]
H218E 520 = 180 4]

Se reporter au paragraphes 2.2.5 (Réglage du jeu des roulements de moyeu) et 2.2.8 (Graissage des roulements de
mayeux) pour ke démontage et le remontage du moyeu de roue, le graissage et la réglage du jeu des roulements de
roues.

Lors de cetffe opération inspecter tous les organes du frein :

Etat et usure des tambours.

Etat des axes de commandes et des leviers de frein notamment le jeu aux cannelures.

Usure des bagues de palier.

Etat des soufflets de protection [selon modéles).

Etat des ressoris de rappel méchoires.

Etat et fixation des points fixes (salon modéles).

Pour les machoires équipées de galet contrdler |a rofation et huiler légérameant l'axe du galet avant
montage.
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Remplacer systématiquament las pieces défectuauses ou usagees.

Ay remaoniage enduire légérement les surfaces d'appui de graisse (cames, points fizes, bagues. ) en veillant 3 na
pas mettre de graisse en contact avec les tambours et les gamitures des machoires.

Dans le cas de freins equipés de point fixe visseé proceder au centrage des machoires avant de bloguer e
point fixe -

L'snsemble moyew/tambourfrein éfant remonté, ef 'écrou de point fixe efant légérement desserrs. actionner
le frein dans le bon sens (sens de poussée du verin) en firant manuellement sur le levier. {pour Faciliter cette
opération il est possible de s'sider d'un tube emmanché sur le levier comme le montre [a figure 2.3.5], les
machoires entrent alors en contact avec le fambour.

Bloguer le point fixe fout en maintenant |'effort sur le levier.

Remplacer systématiquement [a goupille dans le cas d'une goupille fendue.

Figure 2.3.3

Tuba

Ecrou paint flae
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| el 3. Essieux suiveurs

3.1 Généralités

L'essieu suiveur est composé d'um corps fixe solidaire de la suspension et de 2 fusées ocscillant autour d'un axe de
pivot. Ce dispositf permet de réduire comsiderablement l'usure des pneumatiques (ripage), daméliorer |3
manceuvrakilite des ensembles roulanis et de réduire dans des proportions imporiantes les contraintes parasites au
chassis et aux roues des wehicules.

Il est fortement conseillé pour les veéhicules gros tomnages equipés de suspension a plusieurs essieux Le raglage
millimetrique du paralligélisme s'effectus selon les modéles soit 3 partir de la barre d'sccouplement (embouts de bare
de connexion avec filetage 3 droite et &2 gauche) soit 3 partir de 'arficulation élastique [(excentrigue) sur las
BNCIBNNES VErSIONS.

L'amorfisseur a pour effet de freiner les mouvemants parasites ef de stabilizer 'ensemble. Les vérins de blocage
sont actionnés pour redresser l'essieu jusie AWANT dengager une marche amere. || peut ére zussi utile de las
acfionner dans le cas da dévers imporiants ou de revétements irés imeguliers (bosses, trous...).

3.2 Essieu suiveur classique

Les essieux suivewrs classiques sont équipés de dewx wérins, simple afat ou double effets, de réalignement et de
blocage. |z sont &galement equipés d'un ou de dews amortisseurs.

3.2.1 Entretien courant

Suivre les instructions des paragraphes 2.2 (Essieux entrefien et réglages) et 2.2 (Freins, enfrefien ef reglages).
compléies par I'entretian et les réglages specifigues aux essieux suiveurs developpes o dessous :

Tous les 3 mois, et avant chague campagne ;| (Woir figure 3.2.7)

. Graisser les pivois de direction, ainsi que les rotules de barre de connexion (selon e type d'essisu)

. Conirdler le sarage des vis et ecrous et |a fication de fous les composants foeds sur lessieu suivewr
(vases, verins et laurs supporis, vérine de blocage, amortisseur, barre d'accouplement, efo. .

* Werifier le blocage de 'écrow borgne et du contre &crow des vérins de blocage (FParagraphe 2.2.2 Reglags
et entrefien des varins de blocage).

* Werifier szlon le modéle d'essieu le blocage des embouts de réglage de |la barre de connexion
{Paragraphe 3.2.21 Essieu suiveur avec barre de connexion réglable en longueur) ou de la vis de
serrage des arficulations élastiques [Paragraphe 3.2.2.2 Essieu suiveur avec flaxiblocs en excentrique).

L Conirdler I'éfat des articulations élastigues de la barre d'accouplement et de 'amortissaur, les changer e
cas echeant

* eérifier =i la barre d'accouplement n'a pas &té accidentellement pliée ce qui aurait pour efet de dérégler
Fessieu swiveur notamment le parallélisme.

L] Selon les modéles veérifier |2 blocage de la vis qui imite eventugllemant l'angle de braquage de l'essieu
Suivewur.

. Si l'essieu suiveur devient instable contrdler 'amortisseur, |z présence de traces d'huile ne signifie pas
que I'amortisseur est hors d'usage par contre une fuite d'huile importante finit par le mettre hors d'usage,
le démonter d'un cété =t l2 manceuvrer 3 la main sur toute sa course, sila résistance est faible. |2
remplacer.
Remplacer égalemant un amortizseur fortemeant cabosss.
Respecter 'orientation de I'amorfisseur, sur un amortisseur neuf : efiguette vers le haut comme le
montre la figure 22,9,

. Rechercher at remeadier aux fuites eventuelles (air ou huile) sur les vases, verins, amordisseur.

Attention : Avant dintervenir sur les circuits hydrawligues ou pneumatigues, de Muile ou de
I'sir paut se trouver sous pression, prendre toutes les précautions Nécessaires.
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3.2.2 Contréle et reglage du parallélisme

- Essieu suiveur avec barre de connexion réeglable en longueur (voir figure 3.2.2.1)

Avant de proceder 2 ce réglage s'assurer que les articulations élasfigues gqui se frouve aux exfrémifés de la
barre de connexion sont en bon éiat, dans le cas contraire les remplacer.

Metfre e vehicule et I'essiew suiveur en ligne sur une surface plane ef parfaitemnant horizontale.

Cette operation doit se faire avec les verins de blocage renfrés (tiges renfrées dans le corps das verins).

. Mesurer la disiance entre les jantes a 'avant de 'essieu suiveur, puis a l'amiére : on doit trouver la méme
walaur.

. Avancer pour efeciuer un demi-iour aux roues et conirdler 3 nouveau {cela pour s'affranchir d'un voilage
aventuel des roues).

Si le réglage n'est pas bon, proceder comme suit

Fendant la procédure de réglage, varifier 'slignement des roues de Mezsiey suiveur par mppor? sux roues de lessieu
five & Maide d'une regle de confrale. [Affention : ce qui est imporfant cest que les rouesz soient bian alignées enfre
elies. Il se peuf que jes voies des essieux soient guelque peu différentes zans pour sufant causer un defaut de
paraliglizme).

Les verins de blocage étant foujours rentrés

Debloguer les 2 conire 2crous repérs 2 de la barre de liaison repére 1.
Tourmer la barre de lizison pour cuvrir ou farmer les rouss jusqu'a obtenir la méme valeur, le réglage paut
se faire avec un léger pincement (distanca a l'avant inférieure a la distance a l'amiére jusque environ 4
T MK, ne jamais svoir 'avant supareure 3 'armére.

* Eloquer les conire écrous repére 2 une fois le réglage obtenu puis proceder au réglage des werins de
blocage (Paragraghe 3.2.3 Réglage =t entretien des verins de blocage)

ifiletage & dmote)
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- Ezsion suiveur avec articulations élastiguas an axcentrigue (voir figure 3.2.2.2)

Dans c2 cas |a bame de connexion nest pas réglable en longuewr, le réglage se fait & pariir des arficulations
elastigues qui s& trouvent awx exirémités de la barme de connexion. Le frou de passage de la vis qui fraversa
l'articulafion &astigue est excentré. Le réglage se fait en faizant tournar |'articulafion &lastiqgue dans son logement.

FPendant la procédure de réglage, verifier 'slignement dez rowes de Mezaiey suiveur par mppor sux roues de lessieu
five & l'aide d'une régle de confrale [Affention . ce qui ezt imporfant, c'est que les rouez soient bien alignées enire
eliez. Il z& pout que les voies des essieuy soiend quelgue peu diférentes sans pour sulsnt causer un défsut de
paraliglizme).

Four cela il faut desserrer |3 vis de pincemnent de Particulation glastique avant de pouvair le faire tourner.
Procéder au réglage comme dans le paragraphe 3.2 2.1 (Essieu suiveur avec barre de connexion reéglable en
longueur).

Bloguer les vis de pincemant une fois |2 réglage obtenu.

:Ii}f

Eigure 3222

e | =
ki bd

Barre de conme s

arbiculabon ilastau
0 OO
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3.2.3 Réglage et entretien des vérins de blocage

L'utilisation de Z vérins de blocage permet une remise en ligne droite des roves ef assure le maintien dans
cetfe posifion.

Controler paricdiquement le blocage de Fecrou borgre repére 1 ef du confre écrou repére 2 (figure 3.2.3).

Froceder au réglage des vérins de blocage aprés avoir réglé le parzlléisme (Voir paragraphe 2.2.2 Contrile at
réglage du paralléizme).

Procédure - (Voir figure 3.2.3)

I Ecrou borgre
2 Ecrou bas
J Bubie

* Visser les confre écrous repére 2 ef les écrous borgnes repere 1 le plus prét possible du corps du verin.
ZSans actionner las vérins de blocage, metire le vehicule ef 'essieu suiveur en ligne sur une surface plans
=t parfaitermnent horizontale.

Mattre ef maintenir la pression dans les wérins.

Avancer les ecrous borgnes repére 1 en appui, sans forcer contre les butées repare 2.

Ramener les conira 2crous repére 2 contre les &orous borgnes repéres 1.

Bloquer eénergiguement les contre écrous repére 2.

Conirdler 2n final que 'ensemble roulant est en ligne.

L'entrefien des vérins de blocage se imite 2 les maintenir en parfait &iat de propreté notamment en ce qui concame
la surface de la fige du werin.

En cas de fuite aux joinis cews-ci peuvent &re remplacés [consulter le constructeur du vehicule).

Attenfion - Avant dintervenir sur les circuits hydrauligues ou pnevumatigues, de 'huile ou de
I'sir peut se frouver sous pression, prendre toutes les précautions nécessaires.
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3.2.4 Rattrapage du jeu

(uniquement pour les essieux suiveur avec axes de pivots conigues)

Tous les ans et avant chaque campagne ©
kKl Sur les essieux suiveurs avec axes de pivots coniques (ces modéle d'essieux sont reconnaissables au
chapeaux en tole emboutie repéra 3 qui coiffent les écrous de ratirapage de jeu repére 4).

¢  Contrdler et rattraper le jeu si nécessaire, il doit étre compris entre 0.5 et 2mm seslon la_figure 3.2.4
(ramener le jeu 3 une valeur corecte avant que celui ci devienne inférieur a 0.5mm).
(Voir figure 3.2.4)

Pour cela déposer les 2 vis et rondelles repére 5 et le chapeau repére 3.
Desszerrer |a vis de blocage repére § de l'écrou de régiage repére 4.
Reégler le jeu en agissant sur I'écrou de réglage repére 4.

Bras suiveur
Pivor

Chapeau

Ecrou de réglage
Vis o rondede

Vis de blocage

SN -

Sloquer |2 vis repére 8 et remonter le chapeau repéra 3.
Jeu de 0.5 mm (le bras

— @z /®
Rep 1 el le pivol Rep 2

| e dovent pas dre en

conlact).

Lo pou enlre e bras FHep ¢
ot le plvot Rep 2 doi: dtre
compns entre 0.5 ¢t 2 mm
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3.2.5 Reglage de l'angle de braquage
{zelon les modeles)

Powur limiter le rayon de braguage des suiveurs lors du montage de pneumatiques de grande largeur, agir sur
les vis de butées réglables.

Verifier périodiquement ce réglage, dans les configuration cu l'essieu suiveur est braque au maximurn A droite puis 3
gauche. || ezt imporiant de s'assurer que les preumaliques ne viennani pas en interférence avec le chassis ou la
suspension, afin d'éviter tous risques d'usure ou dendommagement des pneumatiques etiou du véhicule.

Four les essieux suiveurs qui en sont quipes, agir sur les vis de butée réglables. (voir figure 3.2.5)

Bloguer les confre écrous en fimal.

Wiss oy bulée regladde (angle de braguaos

3.3 Essieu suiveur force

Lz conception ei |z réslisation de la commande hydrauligue dun essisu suiveur forcé sont du domaine du
consiructeur de véhicula.

Pour aligner un essieu suiveur forcé, pour purger le circuit hydraulique ou pour toute autre intervention sur la
commande hydraulique consulter |2 notice du constructeur du wehicule. Le reste des verfications, et'ou réglages est
idenfigue au chapitre 3.2.1 (entretien courant).

Il appartient en final au constructeur du véhicule de vérifier at de régler la géoméire de |'essieu suiveur.

Affenfion : Avant dlinfervenir sur les circuiis hydravligues ou pneumathues de I'huile ou de
I'sir peut se trouver sous pression, prendre foutes les précaufions nécessaires.
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3.4 Essieu suiveur Dual Mode

L'essieu suiveur Dual Mode {voir figure 24 1) est equipe dun verin hydrauligue central de reéslignement et de
blocage. || posséde également dews amortisseurs,

Figure 3.4.1:

7= 112 Barms o8 COnMEXIon

- Wiowmn g blocons

i

Amortisssus —="

172 barmg o8 ComPain
[Aramrasrs ol

Grafzseur Barre de connexion —

WA TALIE AMIFITEEE LI

Mo favied WA Pl

Lpem
—
B W

-

3.4 1 Entretien courant suiveur Dual Mode

Suivre les instructions des paragraphes 2.2 (Essieux, eniretien et réglages), 2.3 (Frains, entretien et réglages). 2.2.4
(rattrapage d= jeu) et 2.2.5 (réglage du braquage) ainsi que les réglages specfiques aux essieux Dwal Mode oi-

dessous -

Tous l2s 3 mois, et avant chague campagne ; {Voir figure 3.4.1)

Graisser les pivots de direction ainsi que les rotules de barre de connexion.

Conirdler le serage des vis et ecrous et la fication de tous les composants foes sur Messisu suivewr
{vases, verns et laurs supporis, verin de blocage, amortissewrs, barre d'accouplement. eto. )

Werifier le blocage du contre écrou de réglage des 1/2 barres de connexion.

Conirdler le bon &iat des rofules des 172 barres de connexion, les changer le cas &chéant

“erifier si Fensembla de |z barre daccouplement n'a pas & accidentellement plige ca qui aursit pour
effet de deragler l'essieu suiveur notamment le parallelisme. (Faragraphe 2.4.2 contrdle et reglage du
parallglisme).

Werifier le blocage de |a vis qui limie evertusllement I'angle de braguage de I'essisu suiveur,

Si l'essieu swiveur devient instable contrdler les amortissewrs, |2 présence de traces d'huile ne signifie
pas que les amortisseurs sont hors d'usage par contre une fuite d'huile importante finit par les metire
hors d'usage, les démonter d'un cdte et les mancewvrer 3 la main, si la résistance ast faible, les
remplacer. Remplacer egalement un amortissewr fortement cabosse.

Respecter 'orfentation des amorisseurs, sur un amorisseur neu’ : éfiguette vers e haut ef point de
repére vers le bas comme le montre |z figure 3.4.1.

Rechercher at remeadier aux fuites eventuelles (air ou huile) sur les vases, verins, amortissaur.
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3.4.2 Contrle et reglage du parallélisme suiveur Dual Mode

Avant de procéder a ce reglage, s'assurer que les rotules repére 1 au niveau de la connexion avec les bras,
ainsi que les rotules axiales repére 2 sont en bon etat, dans la cas echéant les remplacer. {voir figure 2.4.7)

Meifire bz veéhicule t 'essisw suivewr en figne sur une surface plane et parfaitemnent horizontale.
Ceffe opération doif se faire avec le vérin blogueé pour les suiveurs Dual Mode ef en posifion milieu pour les
suiveurs forcés Dual Mode.

Mesurer |2 distance entre las jantes 3 'avant da l'essieu suiveur, puis & I'amére ; on doit trouver la méma
waleur.

Avancer pour effiectuer un demi-iour aux roues et contrdler & nouveau {cela pour s'affranchir d'un voilage
eventuel das roues).

Si ke réglage n'est pas bon, procéder comme suit © (woir figure 3.4.2)

Fendant la procédure de régiage, verifier 'slignement dez roues de Mezziey zuiveur par rapport sux roves de eszisu
five & Maide d'une régle de contrdie. [Affention ; ce gui ezt important, cest que laz roues zoiant bian sligndes entre
elies. i se peut que /es voies des essieux soienf guelgue peu différentes sanz pour sufsnt causer un défsut de
paraliglizme).

Dessarrer les vis repere 2 2fin de debloguer les supports famortissaur,

Debloquer les 2 conire écrous repéne 4 des 1/2 barres de connexion.

Toumer les 1/2 barres de connexion de fagon a ouvrir ou fermer les roues jusgu'd obtenir la méme
valeur. Le réglage peut s faire avec un kger pincement (distance & 'avant inférieure 3 la distance 3
Farriére jusque environ 4 mm masxi, ne jamais avoir 'avant superieurs 3 'arrigre).

Bloguer le contre écrou repére 4 de chague cdiés une fois la réglage obienu.

Resserrer les vis repére 3 des supports d'amortisseur, tout en veillant a respecter le sens de moniage de
ceux-ci (woir figure 2.4 7). En position neutre du suiveur les amaortisseurs doivent étre montés en position
de repos.

figure 242 0

S DT —— g
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3.5 Essieu suiveur forcé Dual Mode

Le suiveur force Dual Mode [voir figure 3.5) est equipé d'un werin hydraulique de commande et ne posséde pas

d'amortisseur. La conceplion et la réalisation de la commande hydraulique dun essieu suiveur force Dual Mode sont
du domaine du constructeur de wehicule.

FPour aligner un essieu suiveur force Dual Mode, pour purger le circuit hydraulique ou pour toute autre intervention
sur la commande hydrauligue consulter |2 nofice du constructeur du wehicule. Le reste des verfications, etfou
réglages est identique aux chapitres 3.2.1 (entretien courant) et 3.4.2 (Conifrdle et réglage du parallélisme].

Atfention : Avant d'infervenir sur les circuits h],dmu]'lques ou pneumaﬁque& de [I'huile ou de
I'air peut se trouver 5oUS pression, prendre toutes les précaufions nécessaires.
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4.1 Essieu autodirecteur manuel

4.1.1 Généralités
{figure 4.1.1)

L'autodirecteur est composé d'une partie fixe appelée fourreau repére 1 solidsire de la suspension, et d'une pariie
mobile composée de plusisurs Seéments :
* Deux ensembles bras oscillanis par rapport 3 dews points de pivot repére 3.
. Un corps d'essieu plein repére 2 coulissant dans le fowrreau.
. Deux barres de connexions {une & I'avant repére 4 et une 2 'arriére repere 5) qui sont bloguéss selon le
sens d'avancement du véhicule par des verins hydrauligues (repére G et 7).

Les bras et le corps forment un ensemble directionnel, relié par dewx bames de connexion permettant
alternativermant et selon le blocage (avant ou srriére), le fonctionnement en marche avant ou amére de 'essisu.
Lorsque le wehicule fract® sollicite le braguage de Fessiew, une des deux barmes de connexion &tant blogués, le corps
coulisse dans le fourreau permetiant ainsi le débatternent des bras dans le sens de marche du vehicule.

Pour engager |la marche avant :

Le blocage du ou des vérins® 3 I'avani repere @ permet d'immobiliser totalement |z barre de connexion avant repére
4. Lz barre de connesdon armere repére 5 reste libre, l2 ow les verns® repére 7 ne sont pas sous pression. Dans cette
corfiguration, 'essieu autodirecteur fonctionne de la méme maniére quiun suiveuwr classigue, il suit le mouvement du
wehicule. Le ou les amortisseurs® repére & solidaire(s) de |a barme de connesion ammiere et du fourreau ont pour effet
de freiner les mouvements parasites et de stabiliser 'ensemble, nolamment en ligne droite.

Pour engager la marche arriere :

Lz blocage du ou das verins® & Famiére repére 7 permet dimmobiliser iotalement |3 bame de connexion arriére
repére 5. La bamre de connexion avant repére 4 devient libre par le reldchemsnt du ow des wérins® a Favant repére 8.
Dans ceite configuration, lessieu autodirecteur fonctionne de |z méme mamiére qu'en marche avant, il suit le

mouvemsant du vahicule

E‘Eure 499

FORYWARD

-.!H.F——'-

SEMS DE MARCHE

& @ @ ® OCG

"la mﬂﬂ_u représants la demisne dyalution de MNessiau sulcdinecieur avac deus verina de bocaps integras aux barmas de connexan,
Fancienne versan est dquipds de quatre vénns de blocage simpla affet, daux & l'avant a4 deux & 'smigre (voir fgere 47,2 00 4.7.3.1).

Bappsl important - La conception et la réalisation de la commande de blocage des verins hydrauliques sont
du domaine du constructeur de vehicule, se reporter a la notice du vehicule pour toutes informations
supplémentaires.
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4 1.2 Entretien courant

Suivre les instructions des paragraphes 2.2 [Essieux entrefien et réglages) et 2.3 (Freins, antratien et réglages).
compléies par l'entretizn et les reglages specifiques aux essieux autodirectawr développes ci-dessous

Tous les 2 mois, et avant chague campagne : (Woir Figure 4.1.3)

Graizsser les piveds de direction (4 graisseurs), Iintérieur du fourreau (partie supérieurs du corps plein, 2
graisseurs) et graissar egalement les rofules des bares de connexion (2 graizseurs).

Conirdler le serrage des vis et écrous et a3 fixation de tous les composants fisés sur l'essieu
autedirecteur (vases, varins et leurs suppons, vérins de blocage. amortisseuwr, barre de connexion, efc..).
Werifier le serrage des ecrous de réglage des barres de connexion et le serage des vis de fixation 3
chague exirémité.

Conirdler |2 bom atat des ariculations des bames de connedons e de 'amortisseur, les changer le cas
echeant

Werifier si les barres de connexion n‘ont pas &t& accidentellement pliées o2 qui aurait pour effet de
derégler 'essieu autodirecteur notamment le parallélisme.

Selon les modeles verfier le blocage de la wis qui limite eéventusllemant 'angle de braguage de
Fautodirecteur {voir Figure 4, 1, 4).

Si Messieu autodirecteur devient instable contrdler I'amordisseur, la présence de traces d'huile ne signifie
pas que 'smortisseur est hors d'usage par contre une fuite d'huile imporante finit par le mettre hors
d'usage. le démonter d'un cété et le manceuvrer 3 la main sur toute la course, =i |3 résistance est faible,
le remplacer. Remplacer également un amortisseur fortement cabosse.

Respecter l'orientation de 'amortizsaur si une &tiguetie sur 'amortisseur précise 'orfeniation 2 respecter
de celui-ci. Exempla de moniage avec etiguete vers le haut comme le montre |a Eigure 4.1.2.

Si l'essieu auvtodirecteur se difge mal, verifier pour les anciennes version d'auicdirecteur (4 verins de
blocages) gue les butées des verins armvent bien en coniact avec la barre de comnesdon. Verifier
ggalemsant gue les verins restent bien en pression jusgu'a la prochaine inversion de sens de marche. (Si
wous constatez qu'il y @ une fuite interne dans le circuit, vewillez vous rapprocher du constructewr du
vehicule pour les réeparations).

Rechercher et remadier aux fuites eventuelles (air ou huile) sur les vases, verins et amortissaur(s).
Conirdler le ratirapage du jeu au nivesu des axes des pivols coniques. Woir paragraphe 4.1.5.

Figure 4 1.2 -

Darre 39 conPecton vant
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Attention ; Avant dintervenir sur les circuits hydrauligues mpnmmaﬁquea, de ['huile ou de 'air
peut se frouver sous pression, prendre foutes les précautions nécessaires.
4.1.3 Contréle et reglage du parallélisme
- Essioy autodirecteur avec 4 véring de blocage (voir figure 4.1.3.1)

Avant de proceder a ce reglage, s'assurer egalement que les points du paragraphe 4.1_2 (Entretien courant)
ont été verifies.

Metire le véhicule et I'essieu autodirecteur en ligne sur une surface plane et parfaitement horizontale. Cette

operation doit se faire avec |'ensemble des vérins de blocages sortie (position essieu bloque).
. Mesurer la distance entre les jantes & 'avant de I'essieu autcdirecteur, puis a Iamérs @ on doit trowver |3

méme valaur.
. Avancer pour effectuer um demi-four aux roues et confrdler 4 nouveau {ocela pour s'affranchir d'un voilage
eventuel das rouss).

Si le réglage n'est pas bon, proceder comme suit ;| vioir Figure 4.9.3.1)

Fendant s procedure de réglage. venfier Malignement dez rousz de Mesziey sutcdirecfeur par rapport aux roues de
l'zzzieu fixe & 'side d'une regle de condrie. (ANenfion @ ce qui ezf imporant, c'est que lez roves soiend bisn alignées
entre eiiez. Il 2e peul que lez voies dez ezsieux soient queique pev diférentes sans pour aufant causer un defaul de
paraliglizme).

Les vérins de blocage étant toujours en prassion -

. Sur le cote droit, debloguer les 4 contre écrous repére 3 des 1/2 barres de connexion avant et amriére
repére 4.
. Tourner les 1/2 barre de connexion repeére 4 pour ouvrir ou fermer les rouses jusqu'a obienir les mémes

valewrs, le raglage peut se faire avec un léger pincement (distance 2 I'avant inférieure |z distance a
Farmigre jusqu'a une valeur maxkimum de 2 mm, ne jamais avoir une distance 3 I'avant supérieurs par
rapport a 'armare).

* Si I'amestisseur empéche de tourner |2 barme de connesdon amére repére 4, enlever le boulon de fication
repére 5, proceder au raglage du parallglisma avec |z barre avant, ensuite faire iourmer 'embout rofule de
la barre amére jusqw'a ce que les frous communiguent pour remedtre le boulon repére 5.

. Bloguer les contre écrows repere 3 une fois le réglage obienu.

* Proceder au méme réglage sur ke coié gauche, avec les barres de connexion avant ef arriére repére 2 e
les confre acrous repere 1.

Figure 4.1.3.1:

_ SENS DE MARCHE
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- Ezsioy autodirecteur avec 2 vérins de blocage (voir figure 4.1.3.7)
Ayant de proceder & o2 reglage, s'assurer que les poinis de contrales faizant partie du paragraphe 4.1.2 Entratien
courant ont &l varifies et s'assurer eégalement que les rotules repere 7 au niveau de |z connexion avec les bras,

ainsi que les rotules axdales repere § sont en bon 2tal, dans la cas echaant las remplacer.

Metire le vehicule et I'essieu autodirecteur en ligne sur une surface plane et parfaitement horizontale. Cette

opération doit se faire avec "ensemble des veérins de blocages sortie (position essiew bloque).
. Mesurer la distance entre l2s jantes 3 'avant de l'essieu autcdirectzur, puis 3 larmiare : on doit trouver la

meme valeur.

. Avancer pour efectuer un demi-tour aux roues =t conirdler & nouveauw {cela pour s'affranchir d'un voilage
eventusl des roues).

Si ke réglage n'est pas bon, procéder comme suit © (voir Figure 4.1.2.2)

Fendant is procedure de réglage. verifier 'alignement dez mues de Mezsiew sulodirecteur par rapport sux roues de
l'ezzieu fixe a I'side dune regle de confrdle. (Affenfion : ce qui est important, o'est gue lez roues zoient bien alignees
entre eiies. Il 28 peuf que lez voiez des ezsieux soient gueigue peu diférentes sans pour sulfant causer un defauf de
paraliélizme).

Les vérins de blocage étant toujours en pression :

* Sur le cofe droit, debloguer les 2 contre écrous repere 3 des 1/2 barres de connexion avant et amiére
repere 4.

. Tourmner les 172 barre de connexion repere 4 pour ouvrir ou fermer les roues jusqu'a obienir les mémes
valeurs, e réglage peut se faire avec un léger pincement (distance & 'avant inférieure |a distance 2
Farrigre jusgu'a une valeur maximem de 3 mm, Ne jamais avoir une disiance 3 'avant supérieure par
rapport & 'amiére).

* Si I'smorfisseur empéche da tourner la barme de connexion ameérs repére 4, dessermer le boulon de
fization du support d'amortisseur repére 5.

Bloquer les contre écrous repere 2 une fois le réglage oblenu.
Proceder au méme réglage sur le coié gauche, avec les barres de connexion avant et arrigre repere 2 ef

Figure 4.1.3.2 -

les confre ecrous repéra 1.
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4 1.4 Reglage de l'angle de bragquage

Pour limiter le rayon de braguage des autodirecteurs lors du montage de pneumatigues de grande largeur,
agir sur les vis de butées réglables.

Verifier péricdiguement ce réglage, dans les configurations ou 'essieu autodirecteur est braqué au madmum 2 droite
puis @ gauche en position marche avant comme en marche amiére. |l est imporiant de s'assurer que les

prieumatigues ne viennant pas en interférence avec le chassis ou la suspension, afin d'éviter tous risques duswre ou
d'endommagement des preumatiques et'ou du véhicule.

S'assurer que les butées soient bien bloquees. (voir figure 4.1.4)

Figure 4.1.4 :

| VR Q8 Dules PegEaDie

| o R g arrerre b
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4.1.5 Rattrapage du jeu

Cefte procadure n'est valable que sur les essiews autodirecieurs avec axes de pivots conigues, reconnaizsables au

chapeaws: en tale emboutie (repere 3 sur |2 figure 4.1.4)

Tous les ans et avant chague campagne, controler e rattraper |2 jeu si nécessaire, il doit étre compriz entre 0.5 et 2
mm selon |2 figure 4.1.5 (ramener lg jeu 3 une valeur comecte avant que celui o devienne inféreur 3 0.5mm).

WIS CHC MiD

Figure 4.1.5 :
|1} -
- —-
— ' ITEM DESCFRIFTICH
"4 % 1 |WVISHMIO
b FOMDELLE GROWER W10
4 CHAPEAL SUPERIEUR

ENTRETCISE ECROL

Z

3

4

5 |ECROU FLAT
&

7 |RONDELLE ECROU
g

i
'4}5’ RONDELLE EFALLEE
7 g [JOINT
10 |RAGUE DED
B 11 [AXE SUNEUR
- 12 |BAGLE DES

13 | CHAPEAL INFERIELIR

-~ Jew de (L5 mm (ie
bras at le pivot ne
daivent pas Stre en
contact)

Le jeu entre he bras ef e
Dl dolt dine compris
entre 0.5 et 2 mm
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- Pour cela déposer les 2 vis et rondelles repare 1 et
Z puis le chapeau repéra 3.

- Dezszarrer |2 vis de blocage repere £ de I'écrou de
réglage repere 5.

- Regler |z jsu en agissant sur I'ecrou de réglage
repare 5.

- Bloguer la vis repére 4 et remonter le chapeau
repare 3.
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4.2 Essieu autodirecteur automatique

4 2 1 Généralités essieu autodirecteur automatique

L'autodirecteur automatique est compose dune partie fixe appelés fourreau repére 1 solidaire de |z suspension, et
d'une partie mobile composse de plusiewrs &léments : {voir figure 4.2.7)
* Deux ensembles bras oscillanis par rapport 2 dews points de pivot repare 3.
. Un corps d'essieu plein repére 2 coulissant dans le fourreau.
* Deux barres de connexdons (une 3 'avant repére 4 ot une 2 l'arrigre repare 5) qui soni Bloguéss selon |2
sens d'avancement du vehicule par des wérins hydrauligues (repére G at 7).

Les bras =t le corps forment un ensemble directionnel, reli@é par deux barmes de connexion permettant
alternativement et selon le blocage (avant ou aiere), le fonctionnement en marche avant ou amiere de l'essieu.
Lorsque e vehicule fracie sollicite |2 braguage de Fessieu, une des deux barres de connexion eiant bloguee, le corps
coulisse dans le fourreau permettant ainsi le débattement des bras dans le sens de marche du vehicule

Fonctionnemeant en marche avant :

Le capteur positionné sur 'essieu fixe, détects le sens de marche et informe |2 bottier Electronigque que le vehicule sa
deplace en marche avani Cetle information permet, par le biais d'@ectrovannes, de mettre sous pression le ou les
verins de blocage” repére § zfin dimmobilizer totzlemant |z bare de connexion avani repére 4. La bare de
connexion ariére repere 5 restz libre {le ou les veérins® repére T me sont pas sous pression). Dans cete
configuration, Fessieu autodirectewr automatigue fonctionne de |2 méme maniére gqu'un suiveur classigue, il sut l=
mouvemeni du wehicule. Le ou les amortisseurs® repare & solidaires de |la barre de connexion amiere et du foureau
ont pour effet de freiner les mouvemenis parasites et de stabiliser I'ensemble, notamment en igne droite.

Fonctionmement en marche arriere |

Lors de linversion du sens de marche, le captzur informe instantanément le boftier &lecironique. Le ou les verins de
blocage* repére & avant sont libérés {la bame de connexion avant repére 4 est totalement libre) =t la mise en
pression du ou des werins® de blocage armiére repére 7 s'effectue, afin dimmobiliser totalement la barre de connexion
arrigre repére 5. Dans cette configuration, lessieu autodirectzur automatique fonctionne de la méme maniére gu'en
marche avant, il suit le mouvement du veéhicule.

Lorsque le devers est important ow que 'adhérence des roues est faible, il 2=t possible de bloguer Fautodirectzur
automatique en placant le contacteur du boftier électriue, situé dans la cabine tracteur, sur la position "blocage
manuel”. Dans cette position les bames de connexions avant et amare repére 4 ot § sont iotalement bloquées,
rendant de ce fait Fessieu autodirecteur fixe.

Figure 4.2.1 :

S

,r-'p"'-Il-

FORYARD

SENS DE MARCHE

® ® 9 ® O

" |a figure 4.2 1 raprésanta la demiéna duwolubion de Nassiau sutndiractsur avac deus warins de bocags intdgrés aur bamas da connaxan,
lancienne version est équipée de quatre vénns de blocage simple effed, dewus & Favant ef dews & Fariéne (voir figure 4.7, 2 00 4.7.3.1).
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4 2 2 Entretien essieu autodirecteur automatique

Swivre les instructions des paragraphes 2.2 (Essieus, entretien et réglages), 2.2 (Freins, entretizn et réglages) pour
l'entretien courant. Les autres procédes de vérfication et'ou de réglage, enfrefien courant des essieux autodirecteurs
(paragraphe 4.1.2), du parallélisme (paragraphe 4.1.3). de I'angle de braguage (paragraphe 4.1.4) et du rattrapage
du jeu {paragraphe 4.1.5) sont identique 3 ceux de 'essieu autodirecteur manuel. Se référer 3 ces paragraphes.

De plus. pour les essiswx autodirecieurs avtomatiques il faut ;

. Penszer regulieremant 2 verfier gue I'ensamble das composants soient coreciemant proféges de I'eau et
des choos. (Bloc de distribution, boitier électronigue voir figure 4.2 7).

* Werifier qu'il iy 3 pas de dégradation ou de risque d'interférence des faisceaux dans les zones sensibles
{an particulier enire le tracteur e le vehicule g2 prés du branchement des capieurs).

. Werifier le branchement de |'sfimentation principale permeattant 'aimentstion comacta du systéme.

Lors du nettoyage du véhicule 3 haute pression faire attention de ne pas asperger directemeant
les differents organes de commande. La réalisation des commandes des vérins de blocage,
etiou de la disposition des differents éléments hydrauligues et électroniques peuvent variés
selon la marque du wvehicule, se reférer au manuel du constructeur,

Figure 4. 2.1 :

Bloc de distnbution hydraulique
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7. Les suspensions demi-tandems,
tandems et tridems a bielles

Aprés la lervoyage en charge, 8 avant chague campagne ou tous les 8 mois [Voir figure 7.8)

Contréler ef serar au couple tous les ecrous de brides d'essieux. Wiliser la mathode du serage en "
diagonale " [voir chapitre 10).

Contrdler le semage de fous les boulons, vis, écrous de la suspension { mains, balanciers, axes de
balanciers, boulonnerie des biglles fixes =t réglables, ressorts)

Werifier la serrage des biglles de iraction réglables (Voir figure 7.5) © un desserrage peut entrainer un
dereglage de la longueur de ces bielles, verifier le parallélizme des essieux pour remise & Nivesu Spreés
serage (vis centrale pas 2 droite, pas & gauche).

Werifier le serage des articulafions elastigues des bielles fixes at réglables

ATTENTION : Les rondelles d'appui repére 1 ne doivent pas venir en contact avec la chape de
tandem repére 2, dans le cas contraire il est nécessaire de remplacer les douilles conigues en
élastomére repére 3 (Woir figure 7.c).

Lors da cette opération vérifier I'atat des boulons de serrage.
Graizzer les axes du balancier.

Dans le cas de conditions de travail difficiles ou intensives il comviendra d'augmenter |z fréquence de ces

interventio

Tous les a
L d

_M 73

ns &n CI:H"IS-éqI.I'EﬂI:E.

ms - (Woir figure 7.d)
Werifiar le jew enire les bagues repere 1 et 'axe d'arficulafion repére 2 des balanciers repére 3, en cas de
jeu excassif remplacer les pigces usagees. Contrdler 'usure du balancier repére 2 et des mains repare 4
(zurface d'appu et de froftement des ressoris). remplacer ces piéces en cas d'usure importanie.
Contréler 'état ganéral des ressorts repere 5, pour cela netioyer parfaitement les ressoris et brosser le
champ des lames afin de pouvair détecter d'éventuelles fissures.
Si un jeu est perceptible dans |z liaison entre be ressort repére 5 et 'essieu contriler 'ensemble bridage :
plagues de bridzge repere 5, centrage de 'éloquiau repére 8, brides repére 10

POINT DE SERRAGE |

|
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re 7.c

Boulon de serrage

bielle de traction

Rovdole o axxs

i

o

Bagues de balancer
Axes d'articulation
Balanclers

Mains de tandem
Ressorts

Etners

Etoquiaux

Plagues de bridage
Plaques de cenfrage Sfoqiaux

S'DQ\JGOIQQ'\)‘*

Brides
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8. Les suspensions hydrauliques

Apres le 1er vayage en charge, avant chague campagne ou fous les B maiz ou 25000km :

Contrdler et semer au couple tous les eécrous de brides dessiews. Utiliser la methode du sefrage en
"diaganale” (voir chapitre 10).

Zontrdler le serage de tous les boulons, vis et écrous de la suspension, veiller notamment 3 ce que les
silentblocs des points darticulation de ressort soient bien blogués.

‘WVerifier que les werins hydrauligues de suspension ne présentent pas extérieurement de coup ou de
fraces d'usure. Remeédier 2u probléme le cas echeant et remplacer les pigces defectususes.

Rechercher et remeadier aux eventuelles fuites d'huile.

Confrdler et remplacer les silentblocs de ressort défectuews, en cas d'usure un jeu important est constate
en faisant avancer ef reculer successivement le vehicule, 'essieu efant freiné par le frein de parc ou
immobilisé par des cales.

Werifier que les barres siabilisatrices de |z suspension sont en bon sl (serrsge des écrous, eist des
rotules) le cas échant, remplacer les pieces defectususes.

Danz le cas de condifions de travail difficles ou infensives i conviendra d'augmenter ls frequence de ces
inferventionz en conséguence.

En c& qui concerne les réglages =t |3 maintenance de |la commande de suspension hydrauligue, s'adresser au
constructeur de véhiculs.

Attention : Avant dintervenir sur les circuits hydrauligues ou pnaﬂnaﬁme& de [Twile ou de
I'sir peut se frouver sous pression, prendre foutes les précautions nécessaires.

Vérin de suspension

Barres stabilisatrices

Point d'articulation ressort

Brides d'essleux
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9. Les suspensions pneumatiques

Apréz le fer voyage en charge, avant chagque campagne ou fous les & moiz cu 25000km :

Contrdler el serer au couple fous les ecrous de brides dessiew: IMiliser |a methode du sarrage en
"dizgonale” (voir chapitre 10).

Conirdler le serrage de fous les boulons, vis, écrous de la suspension, velller notamment 3 ce que les
zilentblocs des points d'ariculation de ressort soient bien blogués.

Werfier si les coussins d'air ne présenient pas exigreurement de blessures, de traces dusurs
(frotterment), de frous, de fissures, de craguelures, dincrustation de corps étramger. Remédier au
probléme e cas écheéant et remplacer les pidces défeciususes,

Rechercher et remadier aux eventuelles fuites d'air

Depister les fuites eventuelles des amortisseurs, une fenue de route gui =2 dégrade et des rebonds de
rous SUr mauvaises routes ont généralemeant pour cause des amortisseurs defectusus.

Contrdler les silentblocs d'amaortizseurs en déplagant I'amortizseur manuellement

Conirdler et remplacer les silentblocs de ressort défectuews, en cas d'usure un jeu important est constate
en faisant avancer et reculer successivement le véhicule, I'essiew étant freiné par le frein de parc ou
immobilisé par des cales.

Danz Ie cas de conditions de travail difficilez ou intensives i conviendra d'augmenter iz freguence de ces
inferventions en conséguence.

En o= qui conceme les réglages et la maintenance de la commande pneumatique, s'adresser au constructsur
de vehicule.

Atfention : Avant dintervenir sur les circuits hydrauligues ou pneumatigues, de I'fwile oy de
I'zir peut se frouver sous pression, prendre foutes les précaufions nécessaires.

Point darticulation ressart

Amortisseur

Coussin d'air

Brides d'essieux
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10. Couple de serrage des brides

Brides assioux

Brides | Couple de serra
mm mKg
218 23
45
224 50
227 50
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(ressort de timon)

Aprés le 1er voyage en charge, avant ef aprés chaque campagne ou tous les & miois | (WVoir figure 5)
. Contrdler et serrer au couple tous les écrous de brides de fixafion repere 2.
. Graisser I'axe de fixation repere 3.

Dans le cas de conditions de travail difficles ou intensives il conwiendra d'augmenter la fréquence de ces
interventions en consaguence.
Tous les ans :

"..-’E:r'rlier le jeu entre |a bague repére 4 ef Faxe de fization repére 1, en cas de jeu excessif remplacer les
pigces usagées.
Conirdler Fatat général du ressort repére 5, pour cela nettoyer parfaitement |2 ressort ef brosser e champ
des lames afin de pouvoir détecter d'éventuslles fissures. Verifier Matat des éfriers repare 6.

Figure &

Ao e ressawl oer Nenclae
Ecrowrs de brides
s

Bague de ressort de Teche
He=wmrw! oies Miwchie
Erwrs
Evoguiay
Ryl

g D e LG R =

[
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12. Piéces détachées

Les essiawx, bogies, tandems et tidems COLAERT ESSIEUX sont munis de plague d'identification.

Ces plagues sont fixées sur le carme d'essieu ow sur le fizsque an tole du frein de l'essieu, sur les supports
d= bogie ou chapes de balancier des tandems et tridems.

Four toutes commandes de piéces défachées COLAERT ESSIEUX veuillez fournir au construcieur de votre
vehicule toutes les indications gravées sur ces plagues comme le monire l'exemples c-dessous.

PLAGQUETTE D'IDENTIFICATION ESSIEU ET FREIN [Rivetée sur le carré d'essisu)

Code esseey

|

N plagiate
et firertan

!

-
il —

IC OLAERT E7 510 50001 of 5321200
F__J__F__i_.!,..-._.uuq.. ......... - ] a.n et 4. 0 K M
el - o = | 1 6 & & @ i1 & 0 @ 1 0 0 0 K &
R llrl----.----'-.-'- - F ::1rr FE] l'r'r rr‘r rn u 1 & F JHril ;

- . ettt bt dede bk

cCc FEMAGRETF ‘G 1 @2 3 4 B BT N 4 0 8 o n 0 K

"‘-'31'n l' 1 -‘ﬁ:lrl:f:tr!n!zrt::!lrtrl?tn'l.-l:lrfll.rtliﬂﬂ'rl!lr'lu:'l'ru'rtlnr'r'lqrrlﬂﬁ
Nurmero . = ] & -

hoxrakagiion Changes Numerp hompippalion TLA - Viesse - Charge

CEMAGREF
Type irgin

) Tioe aliU

PLAQUETTE D'IDENTIFICATION SUSPEM SI0ON (bogie - tandem - tridem)

COLAERT E &8 § | E U X

N G 1B 2 050 18 NS&NAHDO N
A

09 1 2 3 5§

; Cade bogie -
N eommandea tandem - tridem
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13. Programme minimum d'entretien et de

maintenance

Ce programme d'entretien s'entend pour
des conditions d'utilisation normale, pour
des conditions particuliéres (chantiers,
montagnes, usage infensif.etc) il
convient a l'utilisateur d'adapter ce
programmae en conségueance. Consultez
le paragraphe correspondant pour
obtenir les informations nécessaires et Ja
detail des operations & effectuces.

2.2 Essiew, entretien et réglage

2.2.2 Serrage ef ressemage des ecrous de rous

2.2 3 Verfication de |z fixation des chapeaux de moyeu
2.2.4 Contrdle du jeu des roulements de moyeu

228 Graizsage des roulements de moyeu

2.2 Freins, entretien et réglages

2.3.1 Contréle das frains 2 la mise en route

2.3.2 Contréle du jeu et de I'usure das freins

2.3.3 Réglage du jeu des freins équipés de leviers simples
2.3.4 Reglage du jeu des freins équipés de leviers régleur

3.2 Essieu suiveur classigue et Dual Mode

3.2 1 Entretien courant {3.4.1 Dual Mode)

3.2.2 Contrdle ef réglage du parallgizme (2.4.2 Dual Mode)
3.2.3 Reglage =t entretian das vérins de blocage

3.2.4 Ratirapage du jeu

3.2.5 Reéglage de 'angle de braguage

4.1 Essieu autodirecteur manuel &t automatique

4.1.2 Entretien courant {42 2 autodirecteur automatique)
£ 1.3 Contréle i réglage du parallélisme
4 1.4 Reglage de 'angle de braguage

i. Les suspensions bogies

i. Les suspensions tandems simplifies et 1/2 simplifies

'. Les suspensions demi-tandems, tandems et tridems a bielles
t & 8. Les suspensions hydrauliques et pneumatiques

1. Les ressorts de fléche
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17 ) CARACTERISTIQUES DU VERIN TELESCOPIQUE
SIMPLE EFFET

Pression d'utilisation : 180 bars

Vitesse max. d'utihsation : 0.2 m/s

Température max. : -30°C a 90°C

Huile hydraulique minérale de viscosité : 46 CST a 40°C

1- Etanchéite :
Sur chaque élément : joint compact en polyuréthane + racleur

2- Co on :

Robuste : chaque expansion est réalisée en une seule piéce, guidage et
butée de fin de course sont taillés dans la masse. Tous les éléments sont en
tube acier TU 52b (18MS5) sans soudure et subissent un traitement de

surface (nitruration) qui augmente énormement la résistance au grippage.
a la fatigue, et a la corrosion.

3- Recommandations :

0 La longueur du taraudage de I'onfice d’alimentation est suffisante pour
recevoir un clapet de sécurite.

@ Pour les vérins équipés de rotules, la force max. sur celles-ci détermine le
choix du vérin.

o Pour la fiabilité du vérin, il est nécessaire de tester le limiteur de pression
de la remorque.

@ En aucun cas, la caisse, en position repos, ne doit appuyer sur le vérin.

O Les butées internes du vérin, complétement déployé, ne doivent
absolument pas servir de butée de fin de course a la caisse.
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CARACTERISTIQUES DU VERIN TELESCOPIQUE DOUBLE EFFET

Et vérins dérivés de notre catalogue sans specifications particulieres.

1- Utilisation :

» Applications :
Pour - la manutention
- la carrossene
- le matériel mobile
- le machinisme agricole

Pression d’epreuve : 300 bars
Pression d'utihsation : 200 bars
Vair tablsau de flambags du satalogus powr pression masi
Vitesse max. d utilisation : 0.5 m/s
Temperature max. : -30°C a 90°C
Huile hydraulique minérale de viscosité : entre 27 et 8™ Engler a 50°C
2. Etanchéité :
Tige joint compact polyuréthanne | 1 joint racleur,
Bague de guidage résine Aceétale.
Piston : joint composite { polyuréthanne / torigue)

Baogue frein du piston on polyamide 6

3- Conceplion :

Tige acier

CK 45 chrome dur.
Test suivant norme 9227

Tube acier S5t 52.3 DIN 2393/6. Guide avant en acier traiteé. piston
monobloe en acier

4- Recommandations :

- Protection de circuit par : un limiteur de pression et un filtre
- Penser a purger le cirenit en desserrant les raccords d’alimentation avant la
mise en service.

- Soudure : Ne pas souder sur le tube, déemonter le vérin pour souder sur la
tige ou sur le fond

- Pour le nettoyage haute pression : prevoir une protection de la tige.

- Le vérin ne doit en aucun cas servir de butée mecanique

-Venfer 1'état de pureté du fluide (corps étrangers)
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VERIN TELESCOPIQUE SIMPLE EFFET POUR BENNAGE

Pression d'utilisation : 250 bars

Vitesse max. d'unhsation : 0.2 m/s

Tempérawre max. @ -30°C 490°C

Vérin simple effet qui a pour usage principal le basculement de benne.

1- Etancheite .
Sur chaque élément, joint de tige et racleur en polyuréthanne.

2- FKuite au niveau des joints
e Sur vérin neuf : = Joint abimé au montage.
= Peinture sur les pistons.

o Sur vérin ayant quelques mois d ntilisation
= Peinture sur les pistons.
=Choc sur les pistons.
3- Le vérin bloc a la descente

~ I'robléme d"uwima go.

= Probléme d’alignement caisse / Vérnn / chissis.

=Valve parachute : Pensez & vérifier le tarage.

Attention : nos valve parachute sont livrées non réglées !

L'axe de fixation sur la caisse appult sur les pistons

= Rupture d'un piston au mivean du jonc die retenue,
s0it probléme d'utilisation.
Gonflement d*un ou de plusieurs pistons
= Probléme de surpression (mini 500 bars).
4- Rupture des vérins

= Le venn touche quelque chose pendant le bennage.

= Le véhicule n'est pas a I’arrét pendant le bennage.

=Le sol n’est pas plat ou pas assez stable.

= Le gonllage des rowes n'esl pas conrec.

= Manceuvre trop brusque des commandes de montée et de descente.

Tous ces cas de mauvaises utilisations peuvent entrainer des efforts transversaux sur les vérins.
En affer. I'addinion de 1a pression d urilizanion & des eToms mansversiuy peul Smalner uié ruplure dé coms
extéricur ou des pistons.

EN RESUME

Panr éviter les smrpressions -
. Prendre des vénns avec des tiges les plus grosses possibles
. Ne pas stopper brusquement la descente d'une benne surtout en charge
. Respecter les consignes de sécurité

Toutes ces remarques sont encore plus mnportantes sur les élévatnices et les bennes de gros tonnages
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18 ) RECOMMANDATIONS GENERALES

Protection du circult par : un limitewr de pression et un filire
Penser 4 purger le circuit en desserrant les raccords dalimentation avant la mise en service

Sonchire ne pas conder sur le tube
=rDémonter le vérin pour souder sur la tige on sur le fond

Veérin ave |a tige sortie en siockage = Prévoir impérativement un graissage
Pour le oettovage vapeur hawte pression = Prévor une protection de la tige.

Le vérin ne doil en aucun caz servic de bulés mécanique
Veérifier "éad de e chu Miaide ey t'-lmnl._:rr:l
Pour un vérin travaillant en simple effet, il est indispensable de prévoir un retour 4 la biche de

I"alimentation non utlisée

f- Caractéristiques

Etanchéité : Tige jout compact polvaréithanne + 1 joint racleur.
Bague de guidage résine Acétale,
Piston : joinl composite {polvuréhanne / omgque)
Bague frein du piston en polyamide &

Maleriaux : Tige acier CK45 Chromée dur (épaissenr de chrome /25 2
Dureté superficielle/850HV 2 Reésistance a la
COrrasinm - ]I““ hjli't'lit E'Tl-'ﬂit cuivanil narmes
9227 2évaluation suivant =ISO 4540 2Critére
9).
Tubs avier $t £3.2 DIN 2002% Teldrance HO 2 Fa 0. fum mnxl

Cruide avant en acier traité (38 MF 5)
Piston monebloc en acier (38 MF5)

Marguuve : Sur le tube : CH semaine + année
ref. CHAPEL + ref Client sur demande.

T- Démoniage

Mc jamais utiliacr d’¢tan 4 mors parallclc

= Utiliser un étau a chaine.

Dégraissage et nettoyage impératif de tous les composants du verin.

Lire attentivement la notice de démontage ci jointe.
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1- Généralité :

- Protection du circuit hydraulique par un limiteur de pression, un filtre.

= Vérifier I'état de pureté du fluide (corps étrangers),

- Penser & purger les vérins et le circuit hydraulique.

- Ne pas souder sur le vérin,

= Le vérin ne doit en aucun cas servir de butée mécanique.

- La caisse en position route ne doit jamais appuyer sur le vérin (garde > 20mm),

Stockage
- Vérin avec tige sortie en stockage : prévoir impérativement un graissage.
- Pour le nettoyage vapeur haute pression : prévoir une protection de la tige.

* Pitces de rechange : pochettes de joints, voir tarif,
* Notice : sur demande
* Garantie : se reporter sux conditions générales de vente

La fonction normale d'un vérin télescopique CHAPEL consiste A lever régulidrement une benne basculante
pour déverser progressivement la charge sur toute sa course en respectant les conditions d'utilisation et de
sécurité

Unv&in.uunlqmmmhummweW.Ilmpcmmmnmmmuhﬂlbilhaﬁonoulcguﬂm
de la benne,

Lors du choix du vérin, le poids C est égal su poids de 1a caisse ajouté a poids de la charge.

S'assurer que :
-uManmmwthmahMmmiNﬂhﬁmm
- La charge soit compatible avec le véhicule,

- Le sol soit stable et plat,

- Le périmétre de travail soit exempt de personnes et d"obstacles (au sol et en hauteur),

= La charge soit bien uniformément répartie,

- La pression des pncumatiques soit correcte,

- La charge se déverse progressivement.

ATTENTION aux charges collantes (terre mouillée, ensilage...)
Une forte adhérence & la caisse implique un risque de renversement.

IL EST FORMELLEMENT INTERDIT DE :

- Manoeuvrer le véhicule pendant le bennage,

- Manoeuvrer brusquement les commandes de montée ot descente du vérm,
- Travailler sous une benne levée non sécurisde,

« Procéder au bennage si le vert fait tanguer le véhicule

"L non respect des procédures de sécurité ci-dessus peat engendrer des surpressions importantes et des
efforts transversanx non admissibles par le vérin, Cela peut done provoquer des dommages Importants ef
metire en danger 'atilisateur,
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19) Huile hvdraulique de hautes performances

SHELL TELLUS 32

1- Applications :

Shell Tellus est destinée & répondre aux évolutions echnologiques des transmissions hydranliques de puissance
i, du faif de |"angmentation des pressions, de la diminufion des jews, et de températures sensiblement plos
Elevées exigent un haw nivean de performance pour le Muidse hydraulique concermsant :

La protection contre I"usure,
La filwabiliné

La stabilité thermique

La résistance i ['oxydation

2- Avantages :

Frust d"une nouvelle technologie d’additivation développée par le groupe SHELL, SHELL TELLUS est en
parfaite adéquation avec les exigences des wransmissions hydrauliques les plus récentes,

N Des performances mécaniques renforcées dues 3 une nowvelle génération 4" additfs anti-usure dont
I'originalité repose sur une efficacing immeédiate dés les basses pressions jusqu’aus trés haute pressions.

= Une excelleme filtrabalité & ravers les filtres les plus fins (3 microns absolus), nme én présence d'ean
et de polluants & base de calcium.

= Filtabilite conservée dans le temps grice @ une remarquable stablite thermique évitant la formation de
dépdt et de boues jusqu’a des températures denviron 120°C.

®  Une durée de vie double de celle des hniles hydrauliques classiques grice a une remarquable résistance
i I"oxydation (essais TOST MF T 60 150 4 935°C),

*  LUne parfaite nentralité vis-i-vis des élastoméres couramment utilisés dans les circuits hydrauliques,
renforcés par des agents évitant le « stick-slip » et I"'usure des joinis sur les tiges de vérin 4 faible
vitesse et forte charge,

= Perfornmnce anti-mousse par additivation.

Agréments et specifications
SHELL TELLUS est conforme dux DOMHes suivantes |

150y 6743 partie 4 cilégorie
HM
AFNOE WF E 48-602 calégone
HM
AFNOR KFE 60-200 catégorie

HM
DIN #1 524/2

HLP
DENISON HFO
CIMNCINNATI Machine
Pos/6% 0
VICRERS M 29525/ 12865
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20 )PNEUMATIQUES

PNEUMATIQUES FLOTATION BKT
BIAS FLOTATION TYRES

Diamétre Grosseur|Rayon/ Charge| Charge constante
JBC | extérieur | boudin| statique | 240km/hLLV | Pression
standard|  overall | Section (Statique loaded|  Constantload | Pressure
Tpe 5"':" | damoter | width | radis atd0kmh LLV
‘ mm | mm mm | kg

385/65 x 22,5 / 18 TL Flot- 648 11,75

400/55 x 22,5 / 14TL 150 A8 Flot-558 11,75 1020 405 445 3350 3.5
500/45 x 22,5 / 12TL 148 A8 Flot - 558 16,00 1015 500 442 3150 27
500/45x 22,5/ 16 TL 154 A8 Flot - 648 16,00 1015 500 442 3750 3,6
500/50 x 22,5 /16 TL 158 A8 Flot - 648 16,00 1070 500 475 4250 3,0
550/45x 22,5 /16 TL 159 A8 Flot - 648 16,00 1070 550 475 4375 28
550/60 x 22,5 / 16 TL 167 A8 Flot - 648 16,00 1230 550 540 5450 28
550/60 x 22,6 / 16 TL 167 A8 Flot-VL 16,00 1230 550 540 5450 28
600/50 x 22,5 / 12 TL 159 A8 Flot-648 20,00 1170 600 510 4375 2,0
600/50 x 22,5 / 16 TL 165 A8 Flot - 648 20,00 1170 600 510 5150 26
600/56 x 22,6 / 16 TL 169 A8 Flot-648 20,00 1230 600 540 5800 2,6
700/40 x 22,5 / 12TL 160 A8 Flot - 648 24,00 1170 700 510 4500 1.7
700/40x22,6 /16 TL 166 A8 Flot - 648 24,00 1170 700 510 5300 22
700/50 x 22,5 / 12 TL 168 A8 Flot-648 24,00 1270 700 550 5600 18
700/50 x 22,5 / 16 TL 174 A8 Flot - 648 24,00 1270 700 550 6700 24

600/55 x 26,6 / 12 TL 165 A8 Flot-648 20,00 1340 600 585 5150 2,0
600/55 x 26,5 / 16 TL 170 A8 Flot-648 20,00 1340 600 585 6000 26
700/50 x 26,5 / 12 TL 169 A8 Flot-648 24,00 1340 700 585 5800 18
700/50 x 26,5 / 16 TL 174 A8 Flot-648 2400 1340 700 585 6700 24
800/45x 26,5 /12TL 170 A8 Flot-648 28,00 1340 800 585 6000 1.7
800/45 x 26,5 / 16 TL 177A8 Flot-648 28,00 1340 800 585 7300 2,2
650/65 x 30,6 / 12 TL 174 A8 Flot-648 20,00 1650 650 710 6700 1.7
650/65 x 30,6 / 16 TL 179 A8 Flot-648 20,00 1650 650 710 7750 22
850/50 x 30,5 / 12TL 180 A8 Flot-648 28,00 1650 850 710 8000 1.5
850/50 x 30,5 / 16 TL 186 A8 Flot-648 28,00 1650 850 710 9500 2,2

LLV = LOW LOAD VARIATION = FAIBLE VARIATION DE CHARGE

Les oharges sont données pour des roues en 8 et 10 trous et sans déport. Une roue différente peut minorer la oapaolté de oharge. Pour des roues en
6 trous et/ou des roues aveo déport, nous oonsulter SVP.

The loads are given for wheels in 8 and 10 holes and without offset. A different wheel oan lower the load oapaolty. For wheels In 6 holes and/or
with an offset, please ask us.

— cachet du distributeur —

Agerce Elaphe 0549 8199 93



PNEU RADIAL FLOTATION BKT
RADIAL FLOTATION TYRE

CHARG RGH
D g g g ba
500/60 R 22.5TL FL630 16 503 17”2 521 3592 155| 3875 [166| 5300 | 6120 40
560/45R 22.5TL | FL630+ 16 543 1076 484 3303 152| 3550 (163 | 4875 | 5610 4,0
FL 630+ 16 543 1244 550 3807 161| 4625 | - | 6290 | 7300 40
560/60 R 22.5TL
FL 630 SB 16 543 1244 550 3785 161 4625 6290 | 7300 40
600/50R22.5TL | FL630+ 20 611 nn 521 3592 159( 4375 |170| 6000 | 6915 40
710/40R22.5TL | FL630+ 24 721 1140 509 3500 161| 4625 (172 6300 | 7300 40
FL 630
600/55R 26.5TL 20 611 1333 596 4092 165| 5150 (176| 7100 | 8135 40
FL630 SB
FL 630
650/55R 26.5TL 20 645 1391 618 4270 169| 5800 |180| 8000 | 9165 4,0
FL630 SB
710/50R 26.5TL FL630 20 687 1383 600 4246 170| 6000 (181| 8250 | 9480 4,0
800/45R 26.5TL | FL630 + 24 788 1393 618 4277 174| 6700 (184 9000 | 10585 4,0
* Les charges indiquées dans ce document ne prennent pas en compte les capacités de charge des jantes, il est de vérifier les ques des jantes.

The indicated load capacity are only for tires. It is recommended to check the wheel technicdl data

les renseignements sont donnés A titre indicatif, en prncipe selon les normes ETRTO en statique. Seules les indications du manufactuner ou des constructeurs sont déterminantes. Photos non contractuelies. Copyright jullet 2014,
Technical data are only for indkcations, normally according to ETRTO Only manufocturer dota are right and have to be checked Pctures may differ from original

cachet du distributeur

8
Agence Euphe 05 49 81 99 93
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ALLIANCE
PUEUMATIQUES FLOTATION RADIAL @) @)

Low presssre Iyres « Bretten Mederdruckresien « Neamalicss meesos 0o baji presin

)

"
e ren [ e e e i ™
S = Tes Saved e Scton St ot Comstint oad P
- . e g e g
— v > o dem o 2amg Sy s
o L s ey
e R e e e owe
mm mm mm ™ bars
2.5 pomas
50080 R 22.8 16848 1 1850 FL - 630 ®o0 172 303 221 w00 )
S50/M5R 225 15E A-3850 16,00 1070 550 489 5100 40
560745 R 22.5 16348 /1520 FL- 530 1500 1076 543 487 %75 40
SE0B0R 225 128 /161D FL+ 630 « 16,00 1244 343 550 5450 4.0
BE0MG0R 225 1BE A 380 16,00 12458 e LLL 8450 40
56060R 225 14A3 /161 £ FL-653 15,00 1244 543 558 5450 40
SB0GSR 225 166 € FL-693 13,00 1320 580 on déveiopement
SE05R 225 166 € A- 380 18,00 1318 s8s 508 40 400
S00/45R 225 165A8 /161 8 A-%1 2000 1182 608 e 5150 40
S0050R 225 1T0AB /1590 FL - 530+ 20.00 "2 6N 521 BO0U 40
SAS0R 225 17048 71590 FL-639 20,00 172 &1 521 8§00 40
G00/B0R 2258 189 ¢ A-290 20,00 1nn 583 s (000 40
B00SER 225 162E A 330 2,00 1245 400 852 8000 40
620M0R 225 1550 A-380 200 1W0M4 620 480 5270 &0
620/0R 22.5 16948 A- 350 000 1074 €20 405 5500 .0
65050 22.5 183¢E A- 360 2000 1238 6% 334 000 )
TIOMOR 22.5 1724811610 FL - 630+ M00 140 727 509 6300 40
TS0MSR 225 166 € A - 380 .00 1245 ™0 562 500 40
26 pouces
BOLR 2% 1768 /1738 A0 25,00 1542 ke 688 5500 28
TI065R 26 17%0 A-30 25,00 1545 ta (4] 660 5500 4.0
TINGSR 26 M0 180 A - 330 HD 25.00 1542 30 699 5500 50
265 pouces
G0S5R 265 176AB /165D FL - 630 20,00 1333 &1 506 6500 40
IS5R %55 1680 /165 E A - 380 20.00 1346 6525 600 6500 40
SSOBER 265 187 € A~ 380 200 1360 645 618 6300 &0
SS0/S0 R 26,5 K0 1780 A 3BOHD 2000 PFe 1368 868 G618 000 50
G055 265 17848 /167 D FL-630 20,00 1391 645 618 7200 40
GA55R 265 WIE/ 1700 A 30 20,00 1308 (=] €29 7200 40
G50/55 R 26,5 KO 1750 AGB0HD 20,00 PFe 1265 (5 62 5000 5.0
G50/60R 265 1NE/ 1730 A-380 2,00 1450 660 655 7200 40
650/565R 265 1650 A-338 2.00 1500 651 661 7000 28
B80M5R 268 NOWVEAL FL-EX 24,00 an dévelopement
T10/50 R 265 1B1AB /1700 FL - 630 .00 1383 (374 600 710 40
TI050R 265 1NE/ 1720 A -380 24,00 1350 730 627 7150 40
TS0M5R 265 NOWEAU FL- 630« 24,00 an dévelopement
TS0MER 265 170 A 380 2400 1360 70 618 1% )
TS0SE R 26.5 1840 A 588 2400 1825 788 602 1 24
BOMER 265 184AB /174D FL- 630 - 2800 1383 687 618 5800 40
00145 R 265 THE/ 177D A- 300 00 1390 810 627 8500 40

LLY = LOW LOAD VARIATION = FAISLE VARIATION DE CHARBE
* Nous comsuiter powr 13 sispaniniiite / Please eneck for Jvaliabaity

s charges soed dormbes pour 6 moues o ¢ 1 Yous o1 sams Shpoet Une rau @lieunds poot refeons B Sapach de sharge. Peer des ones o9 3 b ries 4 roues sre diport, s el SVP.
The lsads are giwen for wheets in§ and 10 hales and withouf offet A differest wheel can lower the kaad cagacly, Fer wheets in § boles axd/or with as offoet, phease ok .

et L swn gl am

———
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Caractéristiques des pneus remorgues
et engins tractés MICHELIN CARGOXBIB
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21 ) RECAPITULATIF DES VERIFICATIONS ET CHANGEMENTS
PERIODIQUE

Changer I'anneau d'attelage.

Changer le cable de frein.
Tous les 2 ans

Changer les patins du front poussant ainsi que ses bavettes.

Changer le filtre du réservoir pour les Colombus.

Tous les 18 mois Réglage de la boule d'azote.

Le véhicule doit étre controlée et amener chez un
concessionnaire. Un controle STRICT des points essentiels du

1 fois par mois fonctionnement de votre véhicule doit étre établie. Le rapport
d'intervention doit nous étre transmis sous 48 heures qui
suivent.

Vérifier la tension du ressort de I'enrouleur pour le front

Tous les 100 Heures
poussant.

1 mois apres la livraison | Ne pas laver le véhicule pendant cette période.

Régulierement Resserrer les brides de fleche, de bogie et d'essieu.

Resserrer tous les boulons et écrous et, vérifier I'état des
goupilles et des axes de fagon périodique.

Graisser le frein de parking.

La tension du cable de rupture.

Le cable de frein soit bien tendu.

Le serrage des serre-cables de tout le systéeme de freinage.

L'usure de I'anneau d'attelage.

L'état des flexibles hydrauliques et le serrage des raccords.
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Vérifier le cable de décompression (cable situé entre le
compresseur et la caisse de benne) qui empéche le dernier
élément du vérin d'aller en butée.

Avant utilisation

Le freinage de la remorque

La pression de gonflage et les serrages des roues

Le serrage des brides : fleche, train roulant.

Le cable de fin de course reliant le vérin au compresseur soit
correctement serré et lors du bennage, celui-ci décompresse le
compresseur de maniére a éviter que les vérins ne se mettent en
butée fin de course.

Le serrage des boulons des réhausses.

Tous les serrages de boulons.

Impérativement I'état d'usure de I'anneau d'attelage.

Le serrage des axes.

La notice d'attelage et les capacités techniques tracteur attelé.

Apreés utilisation

Mettre le véhicule dans un endroit sec.

Graisser les tiges des vérins de porte hydraulique, bennage et
suiveur.
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22 ) CONDITIONS DE GARANTIE

CONDITIONS GENERALES DE VENTE

Le fait de nous passer commande comporte I'acceptation formelle de nos conditions générales consignées
ci-aprés sans restriction, ni réserve. Toute clause contraire figurant sur les bons de commande de nos clients est consi-
dérée comme nulle, sauf conditions spéciales constatées par écrit,

Les commandes gui nous sont passées doivent &tre acceptées par M. LEGRAND pour étre CONFIRMEES.

PRIX

Sauf stipulations contraires, nos prix s'entendent hors taxe pour tout matériel ou fourniture non emballé, départ
usine, remise et escompte déduits. lls sont révisables au cours du jour de livraison.

DELAIS

Les délais ne sont donnés qu'a titre indicatif. Les retards ne peuvent en aucun cas justifier Fannulation de la
commande ni donner lieu & aucune indemnite.

GARANTIE

Moz marchandises sont garanties pendant un an & compler de la date de liviaison, contre fout vice de fabrication
ou de matiére. Notre garantie se limite au remplacement des pieces reconnues défectueuses par nos services ; tous frais
de main-d'ceuvre, d'expédition ou d'emballage étant & la charge de nos clients.

Le matériel prétendu défectueux ne sera retourné & notre usine qu'aprés notre accord et nous parviendra franco
de port et d'emballage, accompagné d'uneg lettre nous confirmant en détail les motifs de retour,

. .En ce qui concerne les articles “non catalogués”, fabriqués suivant plan ou modale remis par le client, ceux-ci sont
executes aux seuls risques et perils de ce dernier et sans autre garantie de notre part qua celle de la qualité de la matiére
et de la conformite au plan ou modele.

La garantie est refusée et notre responsabilité dégagée dans les cas suivants :

- Lorsque des changements, démontages ou réparations sont effectués par un autre que nous sans notre consen-
tement écrit.

- Lorsque nos fournitures sont modifiées ou transformées par qui que ce soit
- Lorsque les avaries sont dues a une négligence ou une mauvaise utilisation.
Les piéces d'usure (pneumatiques, joints, roulements, garnitures de freins, fluide etc...) ne sont pas garanties,

EXPERTISE - MISE EN CAUSE

Tout type d'expertise ou mise en cause nécessite le retour du véhicule incriming & nofre usine. Les opérations
d'expertise ou mise en cause se dérouleront sur place : ZAL de la Petite Dimerie - 62310 Fruges.

Dans |e cas d'une quelconque expertise ou mise en cause, une demande doit nous éire envoyée au préalable et

le matériel {véhicule) ne sera rapatrié gu'aprés notre accord. Les frais de transport du véhicule aller et retour sont & la
charge du cliant.

LIEU ET MODE DE LIVRAISON
Mos livraisons s'entendent toujours faites départ de nos usines ou magasins, sauf convention spéciale,

Dans tous les cas, méme lorsque nos prix sont désignés “Franco”, nos marchandises voyagent aux risques et
perils de l'acheteur.

PUBLICITE

MNos documentations, publicités, fiches techniques, photos ne sont données qu'a titre indicatif el non contractuels,

Les modéles présentes sont susceptibles d'étre modifiés & tout moment par le constructeur qui ne peut en aucun cas étre
tenu responsable.
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PAIEMENT

) Toutes nos fournitures sont payables a Fruges (P de Cj. Dans le cas ol le mode de paiement convenu est par
traite tiree sur I'acheteur, celui-ci devra nous faire connaitre sa domiciliation ; les frais d'encaissement et éventuellement
diimpaye sont loujours & la charge de I'acheteur,

Sous réserve de tous moyens de droit concernant les sommes dues :

A} Tout retard de paiement entraine de plein droit, sans mise en demeure, I'application d'un intérét calculé au
cours officiel des avances de la Banque de France, majoré de 2% a dater du premier jour de retard.

B) Le defaut de paiement d'une seule échéance a pour effet : déchéance des délais consentis par nous et exigi-
bilité immeédiate de toutes les factures en cours.

C) Toule poursuite contentieuse pour le recouvrement d'une créance entrainera de plein droit une majoration de
10% pour préjudice et trouble commercial, avec un minimum de cent euros, outre les incidences fiscales.

En cas de vente, de nantissement ou d'apport en société de son Fond de commerce ou de son matérial par
l'acheteur, les sommes restant dues deviannent immédiaternent exigibles, qguelles gque Soient les conditions
antérieurement acceptées &t nous nous réservons la faculté d'annuler tous les engagements en nate, & moins que
l'acheteur nous fournisse des garanties.

CLAUSE ATTRIBUTIVE DE JURIDICTION

En cas de contestation, sera retenu seul compétent le Tribunal de Boulogne-sur-Mer (62), méme &n cas d'appel
en garantie ou pluralité de défendeurs.

RESERVE DE PROPRIETE

Conformément & la loi N"80.335 du 12 mai 1980, les marchandises restent la propriété du vendeur jusqu’a
complet paiement du prix.

Cependant la responsabilité des marchandises est transférée & 'acheteur dés leur délivrance.

En cas de non-paiement complet, et de reprise des marchandises par le vendeur, les acomptes regus Iui reste-
ront acquis & titre dindemnité compensatoire pour inexacution fautive de la convention du fait de lacheteur.
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